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Na prvi prihodnji seji bo Mestni
gvet obravnaval porotilo o varnosti
prometﬂ v obmo¢ju mesta, ki ga je
pripravil svet za notranje zadeve in
splogno upravo. Na podlagi poroédi-

. la, bo Mestni svet sprejel dolodene

zakljucke, ki naj zagotovijo, da bo
v bodoénosti mestni promet bolje
urejen kot pa je bil doslej.

Poseben geografski polozaj Ljub-
Jane in terenska konfiguracija, ki
sta vplivala na razvoj mesta, sta Ze
V Djegovem razvoju dolotila trase
cest, s katerimi ge danasnji medna-
rodn} cestillll in 1/10, ki potekata
skozi Ljubljano, skoraj v celoti uje-
mata,

Ze v zgodovini so
skat vrata najboljsa
cestna zveza zapadne Evrg i-
entom in zveza srednje inpszgo(c)!‘;e
Evrope z morjem. Z izgradnjo zelez-
nice, ki je povezovala srednjo

.bila ljubljan-
In najhitrejsa

in

vzhodno Evropo z morjem in. pove-
zave Gorenjske in drugih krajev, so
'se je Ljub i

nastall pogoji, da se je Ljubljana
razvila zaradi njene ugodne promet-
ne lege tudi v gospodarski, kulturni
in politi¢ni center Slovenije.

Razvoj stare Ljubljane na pod-
ro¢ju med PreSernovo, Askercevo in
Gradom je Ze v preteklosti nareko-
val potrebo, da se obide center me-
sta zaradi oZin v Gradi$¢u in da se
dzboljsa povezava med Dolenjsko,
Stajersko, Gorenjsko in Notranjsko
vpadnico. Nastale so obodnice Pre-
Sernova ul. in Askeréeva cesta, ki

MESTN

| SVET

Varnost promela v 1959. letu v Ljubljani

(Gradivo za 5. sejo Mestnega sveta)

sta postali spojnici med vpadnica-
mi, za kar sluZita $e danes.

Izredno hiter razvoj mestnega
prometa v zadnjih treh letih pa ka-
Ze, da tudi te obodnice in ostalo cest-
no omrezje v mestu marsikje ne
ustreza ve¢ sodobnemu, $e manj pa
bodo¢emu prometu. Hiter tempo na-
raS¢anja gradenj in prometa zahteva
é¢imprej$nje reSevanje perspektivne-
ga razvoja cestne mreZe za celo me-
sto, e posebej pa za center mesta.

Glavne vpadnice so v glavnem
dobro poloZene, vendar so zaradi ne-
naértnega razvoja mesta postale isto-
tasno zbiralke novo nastalih mest-
nih delov, ki so se razvili vzdolZ teh
cest izven centra mesta. Glavne
vpadnice so postale istofasno glav-
ne mestne prometne Zile, za katere
je znaédilen poleg hitrega tranzitne-
ga prometa poctasnej$i mestni javnl
in medani lokalni promet.

Tudi velik kolesarski promet za-
hteva zaradi varnosti lotitev od mo-
tornega prometa. Naraicanje pro-
Pntuod leta 1950, predvsem pa od
:::jg,gﬂgér:;ezreslo vsa predvide-
, ve
leto Se veédje. SR et v

Navajamo nekatere pokazatelje
narastanja motornega prometa v
okraju in v mestu Ljubljana.

¢
Stevilo evidentiranih motornih
vozil v ljubljanskem okraju kaZe iz~
reden relativen dvig, ki ga tud v
inozemskih statistikah teZko zasle-
dimo.

Motorna vozila

Leto Okraj Ljubljana Mesto Ljubljana v LRS
1956 5.112 ni podatkov 13.356
1957 9.328 ni podatkov 19.883
1958 13.173 ni podatkov 28.264
2 1060 16.215 11.775 41.229
T 1960 (do 14 18.820
Od leta 1956 je $tevilo motornih datkih iz leta 1959 37,9 % vseh re-

vozil v okraju narag)q
trikrat. V Ljubljani jezguzeiol:’ac};cl);
leta 1959 ?2.6% VSeh vozip ojos j'
Lijubljana in 285% aja

; seh i
LRS. V okraju Liubliang s %! pci:'
V LRS
od
V okraju Ljubljana od:::ge
v mestu Ljubljana odpad:
’ v Evropi Odpade
v Svici odpade

: II.

Poleg domadega prometa je za
ljubljanski okraj, Se posebej pa za
mesto Ljubljana, znadilen promet
inozemskih vozil. Po statistikah vsto-
pa 92 % motornih vozil iz inozem-
siva v FLRJ preko drzavne meje na

gistriranih vozil v LRS. ;

Za primerjavo motoriziranosti na-
vajamo nekatere podatke, ki kazejo,
na koliko prebivalcev odpade eno
evidentirano motorno vozilo (vkljué-
no z motocikli) brez mopedov

na 37 prebivalcev 1 motorno kolo
na 23 prebivalcev 1 motorno kolo
na 14 prebivalcev 1 motorno kolo
na 27 prebivalcev 1 motorno kolo
ha 14 prebivalcev 1 motorno kolo

teritoriju LRS, vedji del inozemske-
183 Prometa pa poteka preko Ljub-
(3;::- Nagel porast tega prometa v

Smereh nam kazejo podatki

brometa vozj] ez jo v
obeh smereks drzavno mej

1955 — 141.615 motornih vozil — indeks 100

1956 —
1957 —
1958 —

228.754 motornih vozil — indeks 162
534.865 motornih vozil — indeks 378
750.000 motornih vozil — indeks 530

1959 — 1,078.000 motornih vozil — indeks 764

1541
Hitro se povetuje tudi prometna obremenitev vpadnic:
Leto Ton/24 ur
Cesta Kra} 1956 1957 1958 1959
/1 Rudnik 2259 1 2978 4066 v anal,
Karl. most 3302 5210 6459 7439
Zel, ambul. 6760 11369 18261 24339
St. vid 5426 6392 7040 v anal.
1/10 Stadion 3850 7327 8800 v anal,
. Titova-prel. 8992 10138 14167 15494
r»Lovec« 7800 9343 16225 21301
Vié 2982 5968 6000 v anal,
11/328 »Gradis« - 4447 6186 v anal.

Podatki Uprave za ceste LRS ka-
Zejo, da se je obremenitev nekaterih
cest v treh letih poveéala za Stiri-
krat. Prav tako se je povedala obre-
menitev ostalih mestnih ulic in kri-
Zi3¢, kamor se koncentrira promet iz

glavnih vpadnic. Se poseben prispe-
vek zgostitvi prometa v centru me-
sta daje predor pod Gradom.

Struktura prometa na vpadnicah
I. reda v oZjem mestu, povpreéno v
letu 1959 Stevilo vozil:

Cesta I/1 Cesta I/10
Vozila Karl. most Zel.ambul. Titova-prel. »Lovec«
kolesa 4565 10024 10228 10125
mopedi 352 785 570 890
motocikli 558 1983 956 1761
oseb. vozila 1210 4397 3012 3373
lahka tov. voz. 91 516 488 578
avtobusi 274 1491 620 356
texka tov. voz. 370 904 753 976
teZzka s prik. 66 199 F ) | 432
traktorji 20 64 23 134
vprega 209 y 65 108 —
Skupaj 7715 20428 16839 18625
Navedeni podatki kaZejo veliko IV.
pestrost ljubljanskega prometa, V. Tudi razvoj medkrajevnega in
katerem izstopajo pofasna vozila, javnega mestnega prometa nam ka-

med temi predvsem kolesarji, avto-
busi (mestni promet). V mestnem
prometu postajajo trolejbusi c¢eda-
lje vec¢ja ovira zaradi pogostih iz-
padov elektri¢nega toka in ozkih
ulic.

Pripomniti je 8e to, da je gostota
prometa v sezoni za ve¢ kakor en-
krat veéja, tako da dnevno prehaja
v teh mesecih preko 7 ljubljanskih
kriZis¢ okoli 30.000 motornih vozil in
kolesarjev.

Nara$¢anje prometa na glavnih
cestah ima za posledico fedalje veé-
je obremenjevanje mestnih krizise,
ki zaradi premajhnih 3irin ne dopu-
§¢ajo potrebnega razvri¢anja vozil
in s tem zmanj3ujejo propustnost.

Zal ni zadosti podatkov, ki bi
totno kazali naraStanje prometa v
so bila izvr$ena sistemati¢na §letja,
ki zahtevajo velje Stevilo usluZben-
cev in precejinja denarna sredstva.

?e hiter napredek. Leta 1946 je pod-
Jelje SAP vozilo dnevno na Stirih
progah, danes pa vozi 20 avtobusnih
podjetij na 44 progah in prepeljejo
dne.vno cca 25.000 potnikov. Vsa ta
}'olea dnevno prihajajo in odhaja-
Jo v Ljubljano.

Tudi javni mestni promet zavze-
ma vedno vaznejfe mesto v mestnem
prometu. Vozila podjetja Ljubljana-
Transport so prevozila v letu 1956
3,125.000 km in prepeljala 24,480.000
potnikov.

V letu 1959 pa so vazila naredila
3,550.000 km, potnikov pa so prepe-
ljali 34,762.000.

V.

Pokazatelj hitrega porasta pro-
meta in njegovih slabih posledic so
prometne nesrete. Te naras¢ajo V
okraju v zadnjih letih za 34 %. V
promet se je v zelo kratkem ¢asu
vkljugilo veliko $tevilo novih voz-
nikov motornih vozil, ki zaradi ne-
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izkugenosti, nediscipliniranosti in po-
manjkljivih osebnih lastnosti pred-
stavljajo glavni nevarnostni faktor
na cesti. Lahko trdimo, da je seda-
nje prehodno obdobje razvoja cest-
“nega prometa pri nas najbolj nevar-
no, ker imamo skoraj 70 % voznikov
s stazem manj kot treh let, na drugi
strani pa imamo starejSe voznike,
kolesarje in pe$ce, ki se novim pro-

metnim razmeram prepocasi prila-
gajajo. Prav gotovo pa k visokemu
Stevilu nesre¢, predvsem v mestu,
mnogo prispevajo neurejene cestne
razmere, ki ne gredo v korak z na-
ras¢anjem prometa,

Podatki o nesredah zadnjih let
pa nam Kkljub temu v mestu Ljub-
ljani le kaZejo doloteno izboljsanje.
Tako je bilo:

leta 1957 v okraju 1046 nesre¢ — v mestu 52 %
leta 1958 v okraju 1530 nesre¢ — v mestu 48 %
leta 1959 v okraju 2050 nesre¢ — v mestu 47 %

Iz podatkov je razvidno, da od-
stotek nesre¢ relativno stalno pada
v mestu Ljubljani. To je razumljivo,
ker je v mestu gostota prometa veé-
ja in zahteva od cestnih koristnikov

Leto

1957 51
1958 44
1959 67

Pripominjamo, da tukaj ni vite-
ta skoda, ki je nastala na zdravju
ljudi, ki pa je verjeino precej vecja
kot pa fkoda nastala na vozilih,

Med ponesretenimi je najveé ubi-
tih in pogkodovanih pegcev (15 %),

kolesarjev (28 %), motoristov (27 %).:

Zelo velik odstotek nesre¢ Se vedno
zavzemajo kolesarji. Glede na dej-
stvo, da so kolesarji pri nas najste-
vilnejdi cestni koristniki in da so v
prometu najbolj izpostavljeni, mo-
ramo ugotoviti, da za izboljSanje
njihove varnosti na cestah ni bilo
narejenega skoraj ni¢. Kljub vrsti
analiz, ki so prikazale ta problem,
gel reSevanje tega problema ni pri-
elo.

Najhitreje narastajo poskodbe
vec¢krat pa je tudi slabo cestis¢e
med motoristi in mopedisti. Vzroki
so predvsem v hitrem porastu te vr-
ste voznikov, premajhnih izkusnjah,
vzrok padcev.

Vzgojno delo je rodilo najveé
uspehov med mladino. V treh letih
se je $tevilo otrok udelezenih v cest-
nih nesre¢ah zmanj$alo v absolut-
nem $tevilu za 100 %. V letu 1959 je
bilo pri nesre¢ah udeleZzenih le 36
otrok.

Na cestah I. reda se je v letu
1959 dogodilo 34,6 % od skupnega
§tevila prometnih nesre¢. Tudi na
teh cestah je veéina nesre¢ v nase-
1jih. Vzroki so predvsem: velja
spro&tenost, manjsa pazljivost, vedja
hitrost in nepazljivost prebivalstva.
Majhen odstotek nezgod na odprtih
cestah narekuje ve¢jo vzgojo prebi-
valstva v naseljih in izboljSanje po-
gojev, predvsem za kolesarje in
petce. ;

Najve¢ nesre¢ se dogaja na go-
renjski vpadnici, na kateri je bilo
200 ali 9,7% prometnih nesre¢ v
okraju in 11 % skupne materialne
gkode. Najmoé¢nejsi delez ima pri tem
kot v letu 1958 tudi v letu 1959 Ce-
Joviéka eesta. Na tej cesti je bilo 118
ali 5,7 % vseh nesre¢ ter 3,6 % ma-
terialne fkode. Na Gorenjski vpad-
nici je omembe vreden padec &tevila
prometnih nesre¢ v Sentvidu .od 40
primerov v letu 1958 na 36 ali 10 %
v letu 1959 — vzrok je v omejitvi
‘itrosti.

Gorenjski vpadnici sledi Stajer-
gka 5 192 ali 9,3 % prometnih nesred
in 13,4 % skupne materialne 3kode.
Naimotneisi delez ima kot leta 1958
tudi leta 1959 Titova cesta, in sicer
47% od vseh nesre¢ in 5,2 % ma-
terialne gkode.

Tudi avtocesta ne predstavlja gle-
de varnosti prometa teZzjega proble-
ma, saj se je na njej dogodilo le 41

Mrtvih Teles. poskodovanih

ve¢ pozornosti, zbranosti in upoSte-
vanja prometnega reda.

Posledice prometnih nesreé so sle-
dece:

Mater. $koda

713 36,898.000
1076 81,120.000
1388 78,000.000

ali 1,1 % vseh nesreé, Prav gotovo je
temu dejstvu vzrok sorazmerno vi-
sok varnostni faktor, ki je bil upo-
Stevan Ze pri gradnji te magistrale
in pa stalna prisotnost usluZzbencev
prometne LM. Osnovni problem pri
vzdrZzevanju varnosti na tej cesti so
stojeta vozila, ki zaradi brzin drugih
vozil stalno predstavljajo veliko ne-
varnost.

VL

Hitro naraSc¢anje prometa v me-
stu in na vpadnicah zahteva udin-
kovito in enotno proucevanje pro-
metnih problemov na podroc¢ju vse-
ga mesta. Kakor je iz pokazateljev
razvidno, je gostota prometa narasla
v zadnjih treh letih za cca 150 7.
Cestno omrezje marsikje ne ustreza

ved sodobnemu, $e manj pa bodote-

mu prometu. Razvoj cestne mreze
gre poctasneje kakor pa se razvija
‘promet. Sirina ulic, KriZisc, ureditev
cestne signalizacije in drugi cestni
objekti so zaostali,

Staliéa obtinskih ljudskih odbo-
rov so glede refevanja prometnih
problemov  zelo razli¢na. Pri nobe-
nem ljudskem odboru v mestu, kljub
velikm potrebam, ni usluZbenca, ki
bi proudeval in reSeval prometno
ureditev. Nujno bi bilo treba usta-
noviti upravni organ za promet za
mesto, kakor ga ima mesto Zagreb.
Ta organ bi za podrotje vsega mesta
§tudijsko obravnaval razvoj prome-
ta, njegove potrebe in ukrepal po-
trebno. Lahko bi bil v okviru Zavo-
da za urbanizem OLO Ljubljana.
Tozadevna komisija, ki je bila za
prou¢evanje teh vprasanj imenova-
na pri svetu za notranje zadeve, se
ni pokazala dovolj uspe$na. S samimi
priporo¢ili ob¢inskim LO in drugim
organom niso bili doseZeni zazelje-
ni uspehi. Od 30 priporo¢il, ki jih je
svet izdal raznim organom, ni bila
izvréena niti polovica najvaZnejsih.

Tudi gradnja novih prometnih
objektov vectkrat ¢asovno ni vsklaje-
na in bodo velike teZave pri ureja-
nju prometa. Naj navedemo eamo
nekaj primerov: z izgradnjo novega
odseka ceste 1/10, ki bo neposredno
povezoval Sentjakobski most s Kar-
‘lovékim in predorom pod Gradom,
bo ves tranzitni promet iz Dolenjske
za Gorenjsko in Stajersko usmerjen
v mesto in nato preko predvidenih
podvozov v obe omenjeni smeri. Za
ta promet nimamo primerne promet-
ne zile, ki bi ga lahko sprejela, am-
pak se bo moral prebijati v center
mesta in od tam na nadvoze po pro-
metno skrajno nemogolih ulicah,
kakor Komenskega ali pa preko
Slomé#kove, Prazalkove na Titovo ce-

sto. Isto velja za promet iz Stajerske
in Gorenjske na Dolenjsko. Pri tem
je treba upo$tevati e hitrejse nara-
$¢anje prometa v smeri Dolenjske
po dograditvi avtoceste Beograd—
Djevdjelija.

Umestno bi bilo, da se sprejme
predlog projektivnega biroja, po ka-
terem bi bil center mesta neposred-
no povezan s predorom pod Gradom,
to je s podaljdanjem Dalmatinove
ulice do Zmajskega mostu. Treba bi
bilo prepreciti zazidavo tega pod-
rotja, ker bi s tem nastala za pro-
met nepopravljiva Skoda.

Menimo, da bi morali projektanti
upostevati, da ni pravilno usmerjati
tezki tovorni promet v center mesta,
pa tudi ¢e za to obstoje ugodne pro-
metne zveze.

Izgradnja predvidenih podvozov
preko Zelezniskih prelazov na Titovi
in Celovgki cesti bo imela za posle-
dico vedjo koncentracijo vozil v
centru mesta. Vedina tranzitnega,
tovornega, osebnega in turisti¢nega
prometa iz Gorenjske in Stajerske
proti Trstu je bila do sedaj usmer-
jena na PreSernovo cesto.

OZine pri posti in v Gradis¢u Ze
sedaj ne dopu$cajo sretavanja tezjih
tovornih vozil. Realizacija podvozov
nujno terja vzporedno Sirjenje Ti-
tove ceste od poSte do Gradista. Iz
vseh teh razlogov bi se v centru me-
sta nujno moralo povedati tudi Ste-
vilo parkirnih prostorov, za kar je
tudi predlog v tem porodilu.

Potrebno bi bilo tudi zavzeti do-
kon¢no staliS¢e glede uvajanja svet-
lobnih naprav za urejanje prometa.
Na nekaterih krizi§¢ih Ze sedanja
gostota prometa narekuje potrebo
po semaforjih, prometno nevarna
mesta na cestah pa je treba zava-
rovati s svetlobnimi opozorilnimi
signali. Za namestitev omenjenih
‘naprav je bilo danih Ze ve& kon-
kretnih predlogov, vendar ti niso
bili realizirani zaradi doslej nejas-
nih stali§¢ o tem vprasanju.

Celovéka cesta s podaljSkom do
Medvod postaja vedno aktualnejsi
prometni problem. Na tem odseku
je najgostejsi promet v Sloveniji in
tudi najve¢ nesre¢. Prav gotovo pa
je tudi, da so najslabSe vzdrZevani
in najbolj mevarni stranski maka-
damski pasovi. Investicije, ki so le-
tos predvidene za delno rekonstruk-
cijo, bodo ublazile problem na tem
sektorju. d :

Z dograditvijo kopali§kih objek-
tov na Sori se bo ponovno znatno
povetal Kkolesarski promet v tej
smeri. Ta je ze sedaj v sezoni do-
segel tudi do 10.000 kolesarjev Vv 10
urah, Zaradi ozkega cesti$éa, ki ko-
maj zado$éa za motorni promet, so
kolesarji potisnjeni na stranske pa-
sove, ki so si jih sami zvozili in ki
so ozki, nevzdrzevani in nevarni za-
radi visoke visinske stopnje med
makadamskim in betonskim cesti-
§¢em. Zaradi tega je Ze tu izgubilo
#ivljenje 5 Kolesarjev. Pod takimi
pogoji in taki masi kolesarjev je
nemogoce prepreciti prehitevanje, 1:{!
pa nujno ustvarfa videz voZnje
vitric na celih kilometrih ceste, kar
pa jasno povzrota stalno nevarnost
za kolesarje in motorni promet. Ne
mnogo manj kriti¢éne razmere za
kolesarje so na novem odseku ce-
ste I. reda Domzale, Vir, Dob, v
Crnudah itd.

Ob cesti Ljubljana—Vrhnika ob-
stoje stranski makadamski pasovi
za podasni promet, kamor bi lahko
usmerili kolesarje, vendar je to ne-
mogote, ker pasovi niso utrjeni in
so ob deZevju polni blata.

Statistika prometnih nesred iz
Jeta 1959 nam kaZe, da je bilo pri

%
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nes_reéah vseh udeleZenih 500 kole-
sarjev ali Cetrtina skupnega $tevila
ponesrecenih cestnih koristnikov.

.Z'motno bi bilo odklanjati inve-
sticije' za izboljsanje kolesarskega
prometa z motivacijo, da je kolesar-
ski promet v upadanju. Po izjavi
predstavnikov tovarn, ki proizvaja-
jo dvokolesa, bi te lahko takoj pro-
dale za 100 % vecjo proizvodnjo.
Tovarna »Rog« n. pr. namerava dvig-
niti proizvodnjo koles za 100 %. V
ilustracijo navajamo, da Amerika
kot najbolj motorizirana drZava na
svetu, Ze vrsto let proizvaja letno
nad 3 milijone koles.

Hiter in gost promet v mestu za-
hteva $irfo uporabo ozna¢b na vo-
zis¢u. Te je nemogode vzdrievati na
kockastem vozi§cu, katerega pa je v
mestu najve¢. Pri rekonstrukeijah
in novih gradnjah cest se priporoca
povrsinska obdelava cest z asfaltni-
mi masami ali betonom.

Poseben problem na Celovski ce-
sti predstavljajo skrajno neurejena
trolejbusna postajalis¢a, ker so ne-
katera v makadamu in tudi z 20 cm
globokimi kotanjami. Zato vozniki
ustavljajo na cestiséu. Ce pa uposte-
vamo, da je v konicah frekvenca
vozil samo javnega mestnega pro-
meta v vsako smer ena minuta in
pol, se s tem ustvarjajo stalni za.
stoji, polno nevarnosti in nesrece.”
Treba bi bilo zagotoviti vzdrZevanje
postajali§¢ in jih primerno urediti.

'V razliénih komisijah za izgrad- 3
njo in rekonstrukcijo cestnih objek-
tov pogosto ugotavljamo, da projek- .
tanti pri projektiranju cesine mreZe
premalo upo$tevajo sodobne zahteve
motoriziranega prometa. Velkrat se
projektirajo krizi§¢a, prikljuc¢ki in
drugo, prometno popolnoma nepra-
vilno. Motorni promet zahteva $irSa

i i B W 2330 »
er pt‘ojtﬁct pa VSiﬁjUSe %dﬂe, ?l so

bili primerni za ¢as vpreznega pros
meta. Pripombe naSega tajnistva |
niso bile vedno upo$tevane. Na tako
urejenih krizi$¢ih promet zastaja in
ga ni mogode usmerjati z usluzben=
cem LM. 3 3
Za uspe$no vzdrZevanje promet- .
nega reda v mestu se kaZe vedno
ve¢ja potreba po posebnem predpi-
su, ki bi uredil specifiéno mestne
probleme, ki niso regulirani z dru- =
gimi predpisi. Tako na primer ni- "
mamo dolo¢ene oznacbe, ki bi pre-
povedovala parkiranje vozil pred
takimi vhodi v zgradbo, ki jih upo- 4
rabljajo tudi motorna vozila, pred
garazami itd. Ni predpisa, ki bi do-
lo¢al pogoje za zavarovanje fasad-
nih odrov, ki se postavljajo pri po-
pravilih zgradb. Dole¢iti bi bilo tre-
ba enoten tip prehodov za pesce in
zagotoviti redno vzdrZevanje, dolo-
&ti -primerno $tevilo zavarovanih™
parkirnih mest, prepovedati parki-
ranje za tovornjake. Regulirati bi
bilo treba tudi dostavljanje materia-
la v trgovine prometnejih ulic, do-
lo¢iti posebne pravice PTT, Snage,
Kanalizacije itd, ki morajo voziti
tudi v zaprte ulice. S predpisom bi
bilo ‘treba rediti oziroma regulirati
lokalni promet v zaprtih ulicah. Vsi |
ti problemi terjajo reitev Ze pred
sezono, zato bi bilo potrebno &im-
prej sprejeti primeren predpis.
Cedalje vetjo nevarnost in ovire .
prometa predstavijajo tudi neureje-
na avtobusna postajali¥¢a, predvsem
na cestah I. reda. Na teh cestah ni
nobeno postajalii¢e urejeno tako, da
avtobusi postaiajo na vozistu, s €i-
mer o0grozajo varnost potnikov in
ostalega prometa. V tej smeri so
bili storieni vsi potrebni ukrepi, da:
bodo postajalit¢a Ze usposobljena
do 1. maja, Zaradi finantnih teZzav

i



' cent

GLASNIR

Da obginskih LO je dogovorjeno, da
8¢ hodo postajaliséa gradila v dveh
elapah, V letu 1960 bodo izvrgena
Vsa zemeljska dela z utrjenim in
asfaltiranim izogibalig¢em, v nasled-
jem letu pa Se ostali objekti. Pred-

lagamo, da poilje svet za notranje

zadeve ob¢inskim ljudskim odborom

‘ob cestah I, reda priporo¢ilo za &im-

eiin . Jae a vprasanja.

P e, o traniena
precejinja ovira, Ki so jo predstav-
ljala vprezna vozila za .promet v
mesta in na glavnih vpadni-
cah. Izlo¢itev vpreg iz mesta na tem
podro¢ju pa ni popolna, Ker se za-
radi gospodarske $kode, ki bi na-
stala s takojsnjo izlotitvijo, ¥e ni
moglo takoj popolnoma ukiniti tega

- prometa, smo za najnujnej$e prime-

re izdajali izjemna dovoljenja. Ze v
letu 1959 pa so bili obveXdeni vsi

‘koristniki, da bo veljavnost teh do-

voljenj prenehala s 1. marcem, da

. bi si lahko podjetja v tem ¢asu na-

. lih naseljih

.. no vedje gostote prom

pbavila potrebna prevozna sredstva.
Potrebno bi bilo tem podjetjem
omogoditi finan¢na sredstva za na-

'kup vozil. KaZe se potreba po usta-
- novitvi

primernega servisa, ki bi
opravljal manjSe prevoze, za katere
se vprege najve¢ uporabljajo.
Naslednji korak v tej smeri na-
meravamo napraviti z izlo¢itvijo
Vpreg z vseh cest I. reda v no¢nem
.éasu. Trajno pa hodo vpreZna vozila
izlotena na cesti I. reda skozi Vrhni-
ko in Logatec. Kaje se velika po-
treba po izlogityi vpreg tudi v osta-
1jik glgvnih cest, vendar te-
ga sedaj Se ni mogoge izvesti, ker
ni vzporednih cest, P
Pripravljamo tudj
prepoved parkiranja to
mobilov v centry mest,

Program za
vVornih-.avto-
Q zaradi ved-

vecje g eta in nevar-
nosti, ki jih povzrotajo stojeta vo-

"S.2la, ker zapirajo preglednost. Ta

pr“m’%’%ﬁﬁ%u&& ;
podvozov in rekonstrulkeije
gke ceste. il

Zaradi vedno vedjega pomanjka-

etan

nja parkirnih prostorov je Ze pri-

pravljen program, s katerim se bo
sprostilo parkiranje osebnih avto-
mobilov na vseh ulicah, kjer je to
mogoce. Sedanje potrebe pa Z%e na-
rekujejo, da se ¢imprej zgradi po-

. trebno S$tevilo zavarovanih parkir-

ol Ll o ]

_ dostna osvetlitey objekta
~ ceste je izvrsila nujno DOUDl’ava

nih prostorov za osebne avtomobile

in avtobuse.

O slabih varnostnih pogojih na

Zelezniskih prelazih je svet za no-

tranje zadeve Ze razpravljal. V letu

1859 je TNZ izdelalo ponovno ela-
rat o vseh pomanjkljivostih zava-

. tovanja Zelezniskih prelazov in ga

OStavila-JDZ. Kljub nekaterim se-
tank"g‘_' XL 80 bili sklicani na naso
» Zeleznica nj jzyriila potreb-

gtie?ez‘:imgmm izboljgav, Varnost na
Prelazih se ny jzholjdala.

Mnogo pozornge
polagali Studiju’ MO v letu 1959
karambolnih toék, to e‘n’;fan:levamu
terih se je dogodilo e v:;t, na ka-
nih nesret. Tako se je . Promet-
ugotovilo, da je vzrok p gﬂmer
predoru Smarje na avtomﬂ,‘::lzav

trebne pq.
varovalne ukrepe, s &imep S0 se tz“'
nutno prepredile nesrede, vendap nos
potrebno za popolno Zavarovanj

predor elektriéno osvetliti, 1zdely, .
je bila ¥tudija o vzrokih nesreg :a
Karlovikem mostu, Veg nevarmg
mest se je zavarovalo z raznimi opo-
zorilnimi znaki itd. Pri odstranjeva-
nju teh prometno nevarnih mest se
nas trud vec¢krat ustavi pri denar-
nih sredstvih, ki jih pristojni organi
za to nimajo. Tako kljub priporo-

e

#lom sveta ni bilo nitl eno od takih
nevarnih mest zavarovano z opozo-
rilno luéjo. V letu 1860 tudi ni za-
gotovljeno vzdrievanje oznatb na
cestis¢u cest I. reda, ker ima Teh-
ni¢na sekcija Ljubljana za ljubljan-
ski in kranjski okraj na razpolago
denarna sredstva samo za 40km
smerpih ¢rt, samo v ljubljanskem
okraju pa je 140 km cest I, reda, v
kranjskem pa e 100 km. V proracu-
nu Uprave cest LRS so v tem letu
izpadla vsa sredstva za oznatitev
prehodov za pece, pasove za kole-
sarski promet, STOP oznake in dru-

ge oznatbe na vozi¥tu, kl so vedno
bolj petrebne. ObLO pa za te na-
mene tudi nimajo v proracunih fi-
nan¢nih sredstev.

Za vzgojo cesinih koristnikov je
bilo mnogo narejenega. Uspehi so

vidni predvsem pri mladini. Poleg
nadaljevanja Ze ustaljenih oblik
vzgojne dejavnosti je bila tukaj

smer dela predvsem v mobilizaciji
vseh druZbenih organov za sprova-
janje vzgoje cestnih koristnikov.
Komisije za prometno varnost, ki so
bile ustanovljene pri okrajnem sve-

OBCINSKI LJUDSKI

OBCINA LOGATEC

266,

Na podlagi 48. ¢lena zakona ©
upravnih taksah (Uradni list FLRJ
§t. 28/59), 1. ¢lena uredbe o obgin-
skih taksah (Ur. list FLRJ &t. 3/60)
in 26, élena statuta obcine Logatec
je ob¢inski 1ljudski odbor Logatec
na seji. obdinskega zbora in seji
zbora proizvajalcev dne 18. aprila
1960 sprejel

- ODLOK

o obédinskih taksah na cbmodju
obline Logatec.

I. Splosne doloé¢he

1. ¢len
V obéini Logatec se pobirajo obt
¢inske takse po tarifi, ki je sestavni
del tega odloka.

2. Clen
Ob¢inske takse se platujejo pri
odseku za finance vnaprej v goto-
vini ‘ali s prenosnim nalogom po

TS

AR TR - T B e dlen
- Dolotbe zakona o upravnih tak-

sah  (Uradni list FLRJ st. i
uredbe o prisilni izt:rjz:vinézg,)kég
in“ drugih proradunskih dohodkov
(Uradni list FLRJ &§t. 33/53 in 25/57)
se smiselno uporabljajo tudi glede
ob¢inskih taks.

4, ¢len

Osebe, ki so platale visjo takso,
kot je predpisana v tarifi tega od-
loka, imajo pravico do povradila.
Povratilo se izvrsi v smislu navodil
0 vracanju in prevknjizevanju po-
motoma ali preve¢ plac¢anih dohod-
kov prorac¢unov in skladov (Uradni
list FLRJ §t. 38/57).

5. ¢len
Za izvrievanje tega odloka skrbi
upravni organ obdinskega ljudskega
odbora, ki je pristojen za finance.

6. ¢len

Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem vestniku
okraja Ljubljana.

Stev.: 03/1-31-24/1-60.

Logatec, dne 18. aprila 1960.

Predsednik
ob¢inskega ljudskega odbora
Anton Petkoviek, 1. r.

X 1I. TARIFA
Tar. &t. 1

. Taksa za glasbo v javnih lokalih.
Za glasbo v javnih lokalih se

blaga:

din
g; “a stalno glasbo mesetno 2000
o zz: obasno glasbo mesetno 1000

prilozn, glasbo dnevno 300
muzi?(t stalno glashbo je razumeti
naj alne nastope vseh vrst, e 80

™Manj Btirikrat tedensko, Kot ob-

¢asno glasbo je razumeti glasbo, ki
se izvaja redno vsak teden, vendar
najved trikrat tedensko.

Kot priloZznostno glasbo j& razu-
meti enkratni muzikalni nastop.

Za glasbo, ki se reproducira 2
mehani¢nimi sredstvi (gramofon, ra-
dio in pod.), se obtinska taksa ne
pla¢a, Tudi se ne plata obcinska
taksa za glasbo, ki se izvaja ob kul-
turno-umetniskih prireditvah.

_ Vsako prireditev glasbe mora pri-
reditelj pismeno priglasiti v dveh
izvodih, Po 8. ¢lenu zakona o pre-
krgkih zoper javni red in mir (Ur.
list LRS §t. 38/59) je- treba vlozZiti
priglasitev pri upravnem organu ob-
¢inskega ljudskega odbora, ki je pri-
stojen za notranje zadeve, najpozune-
je 5 dni pred nameravano priredi-
,tvijo. V prijavi je navesti osebne
podatke prireditelja, kraj, ¢as in
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tu za notranje zadeve in pri istih
obdinskih organih, so Ze pokazale,
da so sposobne mobilizirati vse pri-
stojne ¢intelje in dobivajo tudi vso
potrebno pomo¢ ObLO. Prav gotovo,
da so tem komisijam za uspeino
delo potrebna tudi dolotena finané-
na sredstva, ki jih naj bi za to dale
obline.

Za postopno urejevanje mnedtetih
problemov bo dal svet za notranje
zadeve Mestnemu svetu ustrezna pri- -
porodila in predloge, o katerih bo
Mestni svet razpravljal in sprejel
doloc¢ene zakljucke.

GDBORI

trajanje prireditve ter njegovo vse-
bino in namen

Prireditelj meora pladati takso
pri odseku za finance preden vlozi
priglasitev pri organu, ki je naveden
v prej$njem odstavku.

Tar. &t. 2.

Taksa za uporabo plo¢nika pred
poslovnimi prostori.

Za trajno uporabo plo¢nika pred
poslovnimi prostori se plata za vsak
kvadratni meter zaseZenega prostora
letno 250 din.

Za trajno uporabo plo¢nika se
Steje ¢as nad 3 mesece. Y

Tar. 8t. 8.
Taksa na firmo.
Vsaka pravna in fizi¢na oseba, ki
se bavi s poslovno dejavnostjo, pla-
¢a letno takso na firmo, in sicer:

1. obrtna podjetja in delavnice ter zasebni obrtniki,

¢ujejo druzbene cbveznosti v pavialnem znesku
. vsa ostala obrtna podjetja in delavnice ter zaseb-
niki obrtniki in zavezanci samostojnih poklicev

. trafike in kioski

o Oomw N

. gostisca, in sicer:
— v druzbenem sektorju
— Vv zasebnem sektorju

7. vse ostale gospodarske organizacije

Taksa za firmo dospe v pladilo
L. januarja za celo koledarsko leto
vVhaprej in mora biti platana do
15. februarja v letu. Ce se je go-
spodarska dejavnost pricela po 30. ju-
niju, se plata za doti¢no koledarsko
lpto samo polovica letne takse za
firmo. Za leto 1960 velja rok za pri-
Javo in platilo 30 dni od dneva ob-
Jave tega odloka,

Delavnice, trafike, kioski, poslo-
valnice, obrati in prodajalne se sma-
trajo v smislu te tarifne postavke
za samostojne in se za vsako od
njih posebej placa letna taksa na
firmo.

Za usluznostne obrti se stejejo
obrti, ki so navedene v 1. tofki 3.
¢lena odloka o uvedbi obdinske do-
klade na dohodke od samostojnih

1. v glavni sezoni:

. trgovska podjetja in kmetijske zadruge
. trgovinske poslovalnice, obrti kmetijskih zadrug
in prodajalne proizvajalnih podjetij

1.000 din

4,000 din
1.000 din
15.000 din

2.000 din

5.000 din
4.000 din
30.000 din

poklicev in premoZenj za leto 1959
v ob¢ini Logatec (Glasnik §t. 56/59).
Tar, §t. 4.

Turisti¢na taksa.”

Turistiéno takso platujejo osebe,
ki kot turisti ali potniki zacasno
prebivajo na obmo¢ju obéine Lo~
gatec.

Z zatasnim prebivanjem je mi-
gljeno prebivanje, ki traja do 30
ni,

Ce traja prebivanje ved kot 30
dni, se pobira turisti¢na taksa samo
za 30 dni.

Turisti¢no takso so dolsni plade-
vati turisti in potniki, ki prenotu=
jejo v gostinskih podjetjih, gostiseih,
zasebnih turisti¢nih sobah, dijagkih
domovih in internatih ter kampih,
proti pladilu ustrezne no¢nine,

Turisti¢na taksa znaga:

— v hotelih kategorije D, prenodigéih,

zasebnih turisti¢nih sobah ter kampih

2. izven sezone:

40 din od no¢nine

— v hotelih *kategorije D, preno¢i§¢ih in

zasebnih turistiénih sobah

— v kampih

8. v dijagkih domovih in internatih ne glede

na sezono

- Za glavno sezono se Steje &as od
1. julija do 31. avgusta.

Turisti¢ne takse ne placajo:

1. ofroci, ki niso stari ve¢ kot
15 let;

2. vojaski vojni invalidi in delov-
ni invalidi;

40 din od no¢nine -
15din od noé¢nine

40 din od no&nine
3. vojaki (mornarji) in gojencl
vojagkih $ol;

4. ¢lani Zveze slepih Jugoslavije
in ¢lani gluhih Jugoslavije;

5. otroci in mladina, ki v skupi-
nah prebivajo v zanje organiziranih
potitnigkih kolonijah in domovih;
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8. udeleZenci ekskurzij, ki jih or-
ganizirajo Sole ali fakultete;

7. osebe na letnem dopustu pri
svoji ozji druzini;

8. tuji drzavljani, ki so po pra-
vilih mednarodnega prava oproscéeni
davkov, taks in drugih davicin ali
je v mednarodnem sporazumu zanje
dolo¢eno, da so oprosceni te takse;

9. osebe, ki se zdravijo v stacio-
narnih zdravstvenih zavodih. S sta-
cionarnimi zdravstvenimi zavodi so
migljene bolnisnice in kliniéni zdrav-
stveni zavodi, v katerih je gibanje
bolnikov omejeno samo na bolnis-
nico oziroma kliniko.

Turisti¢éne takse tudi ne pla¢ajo
osebe, ki med delovno akcijo zaas-
no prebivajo na obmo¢ju obéine Lo-
gatec kot élani delovnih brigad.

Za 50°% zmanjsano turisti¢no
takso placujejo:

1. delavei in usluzbenci ter ¢lani
njihovih druzin med letnim dopu-
stom;

2. delavci in usluzbenci na sluz-
benem potovanju;

3. tisti, ki jih zavodi za socialno
zavarovanje ali invalidske uprave
posljejo v turisti¢éne kraje na zdrav-
ljenje ali okrevanje;

4, druge osebe, ki so glede pre-
voznih ugodnosti na prometnih sred-
stvih izenacene z delavei in usluz-
benci na letnem dopustu (upokojen-
cl, odvetniki in dr.) ter njihovi dru-
Zinski ¢lani;

5. odlikovanci z redom narodnega
heroja, imetniki »Partizanskega spo-
minskega znaka 1841« in odlikovan-
ci s »Karadjordjevo zvezdo« ter ¢la-
ni njihovih druZin;

6. tujci na letnem dopustu v Ju-
goslaviji na podlagi izmenjave, ki
temelji na mednarodnem sporazumu.

Clani potitnis8ke zveze Slovenije,
Zveze izvidniskih organizacij Ju-
goslavije, Zveze za telesno vzgojo
wPartizan« in Planinske zveze Jugo-
slavije, ki prebivajo v lastnih poéit-
nigkih kolonijah ali v kolonijah, ki
jih organizira njihova zveza, platu-
jejo turistiéno takso, ki znasa za
vse leto 10 dinarjev na dan.

Osebe, ki ne pladujejo turisti¢ne
takse oziroma ki placujejo turistié-
no takso v zmanjSanem znesku, mo-
rajo dokazati naslov za svojo pravi-
co (z legitimacijo za popust pri
odhodu na letni dopust, s ¢lansko
izkaznico ustrezne druZbene organi-
zacije, z nalogom - za sluzbeno poto-
vanje in dr.).

Organiracije in zasebniki so dolz-
ni voditi evidenco o placanih tuvi-
sti¢nih taksah.

V evidenco je treba vpisati:

1. priimek in ime, poklic turista
oziroma potnika;

2. visino placane turisti¢éne takse;

3. naslov, datum in §tevilko listi-
ne, ki opravi¢uje osebo do oprosti-
tve ali olajsave pladevanja turisti¢-
ne takse.

Pla¢ane turistiéne takse so dolZzne
organizacije in zasebniki odvajati do
vsakega 5. v mesecu za minuli me-
sec po posebnem obradunu odseku
za finance ob¢inskega ljudskega od-
bora.

V obradunu je treba loceno pri-
kazati turistitne takse, ki so bile
pladane v polnem znesku, ter turi-
stitne takse, ki so bile placane po
osebah, ki uzivajo ugodnosti v smi-
slu dolo¢h te tarifne Stevilke.

Tar. 8t. 5.

Taksa za uporabo prostega pro-
stora za kampe ali Sotore.

Za uporabo prostega prostora za
kampe ali Sotore se platuje 100 di-
narjev dnevno od vsakega §otora ali
kampa. 4

Taksa po tej tarifni Stevilki se ne
pla¢a za prostore za kampe in Soto-

re, ki jih uporabljajo ¢lani Podit-
niske zveze Jugoslavije, Zveze izvid-
niskih organizacij Jugoslavije, Zve-
ze za telesno vzgojo »Partizan« in.
Planinske zveze Jugoslavije ter de-
lovne brigade.

Tar. §t. 6.

Takse za pse.

Za posest psov se plata letno:

1. za pse Cuvaje 500 din

2. za vse ostale pse 3000 din

Pladila takse so oprod¢eni posest-
niki vseh C¢istopasemskih psov, ¢&e
to dokazejo z veljavno listino kino-
loske organizacije, slepi za pse, ki
jih vodijo, ter posestniki lavinskih
in reSevalnih psov ter psov javne
varnostne slu..e.

Taksa se plata v enkratnem znes-
ku vnaprej ne glede na &as vzdrze-
vanja psa. Za psa, Ki izpolni 6 me-
secev starosti $ele v drugi powovici
koledarskega leta, se obdinska taksa
za to leto ne plac¢a. Za pse, ki so jih
lastniki nabavili namesto poginulih
psov, za katere so v istem letu Ze
pla¢ali takso, se ta taksa ne placa,
¢e ti psi sluzijo istemu namenu.
Tudi se ne pla¢a taksa za pse, ki so
menjali lastnika, ¢e je bila za zame-
njanega psa za tisto leto Ze pla¢ana
taksa.

OBCINA TRBOVLIE
. 267,

Na podlagi prvega odstavka 137
¢lena zakona o volitvah in odpokli-
cu odbornikov ljudskih odborov
(Uradni list LRS, §t. 25—117/57) in
5. totke 31. ¢lena statuta obcine
Trbovlje je obé¢inski ljudski odbor
Trbovlje na seji obéinskega zbora
dne 21. aprila 1960 sprejel

ODLOK
o razpisu nad volitev v 23..
volilni enoti obfinskega zbora ob-
dinskega ljudskega odbora Trbovlje.

1. &len

Razpi3ejo se nadomestne volitve
v 23. volilni enoti obtinskega zbora
obtinskega ljudskega odbora Trbov-
lje, ki obsega predel ObrtniSke ce-
ste in Leninovega trga ter naselje
Loke, ker je v tej volilni enoti za-
radi smrti prenehal mandat odbor-
niku Dominiku Kuzniku.

2. tlen
Volitve bodo v nedeljo, dne 12.
junija 1960
3. ¢len
Ta odlok se objavi v »Glasnikug,
uradnem vestniku okraja Ljubljana
in na krajevno obitajen nalin v na-
vedeni volilni enoti.
St. 01/1—08—8/1—860.
Trbovlje, 21. aprila 1960.
Predsednik ObLO:
Martin Gosak, 1. r.

OBCINA ZAGORJE 0B SAVI
268.

Ob primerjanju z izvirnikom se
je ugotovilo, da je zaSla v odlok o
obtinskem prometnem davku v ob-
¢ini Zagorje ob Savi (Glasnik 3t 16
1960) spodaj navedena pomota, zato
se daje -

Popravek

odloka o obfinskem prometnem
davku v obéini Zagorje ob Savi.

V tar. §t. 9, v delu A tarife, mora
mesto besede »Zganc pravilno stati
beseda »Zagane.

9 tar. §t. se tedaj pravilno glasi:

»9 %agan bukov les — 15 %«.

Ljubljana, dne 14. maja 1960.

Oddelek za ob¢o upravo
Okr. ljudskega odbora Ljubljana.

Razreditve, izvolitve
in imenovemja
na Z1. sejo obeh zborov
Okrajnega ljudskega odbora
dne 6. maja 1960

Milos Kogoviek je bil razresen
kot sodnik za prekrike pri okraj-

.nem senatu za prekrike.

'Dr. Jelko Ravnikar je bil raz-
reSen kot sodnik okrajnega sodii¢a
v Ljubljani.

éveto Novak in Sretan Stevano-
vi¢ sta bila razreSena kot ¢lana
Sveta za turizem in gostinstvo;
Franc Drobez pa je bil izvoljen za
¢lana tega sveta.

Joze Pire je bil razrefen kot
&lan nadzornega odbora Komunal-
ne banke v Ljubljani; Ale§ Jelene
pa je bil imenovan za ¢lana nad-
zornega odbora te banke.

Dr. Ruza Segedin je bila razre-
§ena kot ¢lan Solskega odbora Ba-
biske #ole v Ljubljani; dr. Lea
Trampuz pa je bila imenovana za
zastopnika okrajnega ljudskega od-
bora v Solski odbor te Sole.

Imenovana je bila Komisija za
reSevanje zadev borcev in invalidov
NOV, in sicer: Janez Pirnat pred-
sednik, &lani: Lojze Ocepek, %’eter
Leinjak, Anton Bleje, Milena Korze,
Avgust Zupet, Moco Kompos, dr.
SaSa Luzar in JoZe Pungercit,

Rudo! Buri¢ je bil imenovan za
zastopr .. okrajnega ljudskega od-
bora v upravni odbor Doma Ivana
Cankarja v Ljubljani.

Ing. Edvard Slacek je bil imeno-
van za zastopnika okrajnega ljud-
skega odbora v upravni ojbor
Doma tehniske srednje Sole v Ljub-
ljani. g

Ing. Marko Slajmer je bil ime-
novan za direktorja okrajnega za-
voda za urbanizem. .

O0BJAVE

ZAVEZANCEM PLACILA DAVEKA
OD OSEBNEGA DOHODKA,
STANUJOCIM V OBCINI
LJUBLJANA-CENTER

Ob¢inski ljudski odbor Ljublja-

mna-Center, Uprava za dohodke, opo-

zarja zavezance placila davka od
osebnega dohodka, stanujoée v obdi-
ni Ljubljana-Center, da najkasneje
do 31. maja 1960 platajo davek od
osebnega dohodka za leto 1959 in ne
¢akajo na odlo¢bo o dokonéni od-
meri.

Po predpisih je bilo treba davek
od osebnega dohodka placati do
konca februarja 1960. Izjemoma
Uprava za dohodke ta rok podaljSu-
je do 31. maja 1960. ’

Davéni zavezanci platajo davek,
izradunan po davéni napovedi, ki so
jo vlozili v mesecu januarju 1960,
pri Upravi za dohodke, Ljubljana,
Kersnikova ul. 9.

" Ko bo izvriena dokonéna odmera
davka, bodo zavezanci morali plata-
ti morebitno razliko med Ze plata-
nim davkom in dokon&no odmero.

Uprava za dohodke je tudi ugo-
tovila, da nekateri davéni zavezancl
%e doslej niso vlozili davine prija-
ve, ali pa so jo vlozli s pomanjkljl-
vimi podatki. Vsi ti morejo vloZiti
davéno prijavo, oziroma dati potreb-
ne podatke izjemoma $e do 31. ma-
ja 1960. Letna davéna napoved se
vlozi na posebnem obrazcu, ki ga za-
vezanci lahko dobijo pri Upravi za
dohodke.

Opozarjamo, da je za zavezance
za pladilo davka iz osebnega dohod-
ka, ki ne vlo%ijo davéne napovedl,

po predpisih predvidena ‘denarna
azen v viSini 5-kratnega zneska
davka, ki se ugotovi nakngdno,
Za leto 1959 se plata davek
osebnega dohodka, ki presega 500.
dinarjev (ne 700.000). Obdavéeni S0
redni osebni prejemki oziroma do-
hodki iz delovnega razmerja, hono-!
rarji, sejnine, tantiem vsé vrs
akontacij, dohodkl iz inozemstva ifl
tudi osebni dohodki, obratunani in
{zplaéanl v gospodarskih orgamzaci-j
jah v letu 1960 za leto 1959, kolikof
skupno presegajo 500.000 dinarjev,
Vse potrebne informacije davéﬁ\“
zavezanci lahko dobijo pri Obéin
skem ljudskem odboru Ljubljanlé

Center, Uprava za dohodke, Ljublja
na, Kersnikova ul, 9. i

V Ljubljana, dne 15, a 196 ;
Stevilka: 02/1—-32—46/"1“.aj & 4 i
Obéinski ljudski odber |
Ljubljana-Center

Odsek za . stanovanjske zadeve
Obtinskega. ljudskega odbora Ljub
ljana-Center, poziva vse hiine svetg
in lastnike zgradb, da v smislu pres
jete okroznice takoj obraunajo iB
odvedejo dospele stanarine in nat
jemnine, za fas od 1. januarja do|
vklf)uéno maja 1960. o

>0 dolodilih Zakona o stanovanj
skih razmerjih morajo hisnj g
do ysakega 5‘ v mesecu pobrati sta=
parino in najemnino 0(‘ poslovni 1
prostorov in jo odvesti ter obra&ue
nati pri pristojni Komunalni ban
do vsakega 10. v mesecu, ker
sicer banka blokirala ratune skla*}
dov poedinih zamudnikov.

Odsek
za stanovanjske zadeve
Ob¢inskega ljudskega odbora
Ljubljana-Center i

e T ST g
S
RAZPIS
Komisija za uslu?benske zadev@

Okrajnega ljudskega odbora Ljub*
ljana i

it

&
s
o
{

|
|

razpisuje
v Zavodu za planiranje naslednj®
delovna mesta: 1
1. vodja referata za
strije
praksa; |
2. dva referenta za plan ind®*
strije — za eno mesto predpisan®

i
lan ind®
ekonomska fuﬂulteta !’i

|

‘ekonomska fakulteta, za eno pa ek0”

nomska srednja Sola;

3. referenta za kmetijstvo -
kmetijska srednja ola ali ekono®
ska srednja ¥ola s prakso; - '

4. referenta za izdelavo gosp?
darskih bilane — ekonomska sred”
nja Sola.

Plada <in polozajna plata po %8,
konu o javmih usluzbencih. Prosm
za razpisana mesta opremljen b |
ivljenjepisom je treba nasloviti né
Komisijo za usluzbenske zade¥®
OLO Ljubljana, Matkova ul 1, sob®
§t. 13/I. Razpisni rok tmjaﬂ
31, maja 1960. Za mesta, ki v em.
roku ne bodo zasedena, se razpl®
podaljfa do zasedbe mesta.

Komisija j
za usluzhenske zadev®
OLO o

1

VSEBINA
Porotilo o ’v-rlnostl prometa v lef
59 v Ljubljan. ,
266 gdlok o obdinskih taksah obline
gatec.
267 Odlok o razplsu nadomestnih vol
v obdinski zbor ObLO Trbovlje d
268 Popravek odloka o obdinskem
metnem davku ob&ine Zagorje = |
Savl. ”‘
Izvolitve, imenovanja in razresitve
21. sejl DLO. AL g

4

P \

Objavl obdine Ljubljana-Center.
Razpis delovnih mest



