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MESTNI LIUDSKI CDBOR LIUBLIANA

POROCILO

o prometni problematiki v Ljubljani, ki je bilo podano na seji Sveta za notranje

Narastajota gostota prometa
in dvig &tevila prometnih ne-
zgod nas sili, da raz¢lenimo sta-
nje prometa v Ljubljani. Ste-
vilo prometnih nezgod je raz-

zadeve dne 27. sepi. 1954

pravilnost te trditve lahko vi-
dimo na na$ih ulicah, ¢e pogle-
damo vozisa, po katerih vozi-
jo kolesarji in motorna wvozila.
Ni¢ &tudnega ni, &e je pri 40%

vidno iz naslednjega pregleda: | prometnih nezgod soudeleZen
1951 1952 1953 1954

"L IL skupaj I IL skupaj L IL skupaj I. polletju

81 139 220 108 151 259 185 202 387 160

Na nenehni porast stevila pro-
metnih nezgod vplivajo nasled-
nje okolnosti:

1. Raznolikost uporabe pro-
metnih sredstev;

2. iztrofenost voznega parka;

3. vozniske sposobnosti voz-
nikov motornih vozil;

4. nediscipliniranost
koristnikov cest;

5. stanje naSih cest in pravila
voznje po njih.

1. Raznclikost uporabe
prometnih sredsiev

Register motornih vozil me-
sta Ljubljane daje tole sliko
po stanju od 31. dec. 1953:

ostalih

kolesar. Seveda kolesarji v vseh
primerih niso odgovorni za ne-
zgodo.

Najstevilnejsa prometna sred-
stva v nafem mestu so nedvom-
no. kolesa. Po registraciji koles,
ki je bila zadnjikrat leta 1950,
je bilo v Ljubljani 34.780 koles.
Danes cenimo, da je v Ljublja-
ni okoli 50.000 koles.

Mestna periferija in bliZnja
okolica imata agrarni znadaj ter
je zaradi tega v uporabi vetje

| Stevilo vpreg, pa tudi v kra-

jevnem tovornem prometu je
vprega vazno transportno sred-
stvo. Registracija vpreZnih vo-
zil ni uvedena, zato tudi ni mo-

Leto oseb.a. tov, a. prikol. avtobusi motor. vlaé. spec. v. skupaj

1949 gs2 667 80 48
1950 916 693 91 51
1951 688 688 9T 64
1952 889 644 59 74
1958 1012 766 89 62
prvo polovico

1954 921 715 9 60

584 11 55 2185
929 14 65 2769
804 21 48 2608
794 23 26 2913
848 25 n 2611
795 26 45 2611

K temu je treba priSteti Se
okoli 50.000 koles in 59 tramvaj-
skih voz.

Ljubljana kot upravno, tuj-
skoprometno in industrijsko
sredis¢e Slovenije nudi glede
uporabe prometnih sredstev ze-
lo raznoliko sliko. Na mestnih
cestah so zastopana vseh vrst
vozila od velikih avtobusov,
trolejbusov, tramvajev, osebnih
avtorrobilov, ' motornih koles,
dvokoles do vprege raznih vrst
in roénih vozitkov.

Razumljivo je, da so motorna
vozila hitreja od dvokoles in
vpreZnih vozil, prav tako je za-
vorna pot motornih vozil dosti
krajia kot zavorna pot tram-
vajskih vozil

Seveda pa je Stevilo vozil, ki
jih je opaziti v mestnem pro-
metu, mnogo visje od registrira-
nih vozil. V mestu so dan na
dan vozila drugih drZav in dru-
gih republik, tako da je promet
motornih vozil mnogo Zivahnej-
i, kot bi ga sicer povzrotal voz-
ni park v Ljubljani registriranih
motornih vozil.

Ce upostevamo, da se vsa ta
vozila gnetejo na enem voziituy,
potem je razumljivo ne le na-
raitanje Stevila nezgod, temvel
tudi nepravilnost odvijanja pro-
meta. Raznolikost uporabe pro-
metnih sredsiev prav gotove
zahteva vel lolenih vozis¢ za
posamezne vrsie vozil. Dokaz za

€1 dobiti tolnejsih Stevilk.

Pri ocenjevanju iztroSenosti
vozil je treba upodtevati, v &i-
gavi lasti so motorna vozila; to
iz dveh razlogov: prvié, Kker
prevozijo vozila, ki so v last.
raznih podjetij in ustanov mno-
go ve& kilometrov kot vozila
privatnega sektorja, in drugié,
ker se vozila privatnega sektor-
ja mnogo bolj tuvajo, vozniki
le-teh pa vozijo previdaeje in
polasneje.

Pregled motornih vozil glede
na to, v &igavi lasti so, je na-
slednji:

takim delom smo gledali samo
na varnost prometa, nismo pa
skrbeli za njega neoviranost.
Le-ta pa je v fej prehodni dobi,
ko belezimo mofan porast do-
macih vozil in posebno Se ino-
zemskih, prav tako vaZen faktor
kot varnost prometa samega:
Skozi Slovenijo teée wves ino-
zemski promet. Veéina teh vo-
zil vozi skozi Ljubljano, s &i-
mer se je Stevilo motornih vo-
zil v primerjavi z ostalimi ko-
ristniki cest, izvzem$i kolesar-
je, .zelo dvignilo. Na3e trans-
verzale so postale preobreme-
njene.

To preobremenjenost lahko
reSimo samo na dva natina, in
sicer s tem, da dovolimo hitrej-
S5im vozilom hitrejfo voZnjo.
potasnejsa vozila pa usmerimo
na dolofena voziida.

Vse to nam narekuje, da
uvedemo na cestah, kjer je
moéno razvit promet, rezim, ki
bo zagotavljal .tako varnost kot
neoviranost prometa.

2. Izrabljenost voznega
porka

je razvidna iz naslednjega pre-
gleda, ki je bil izdelan septem-
bra 1953:

tem je razumljivo, da nastane
precejSnje &tevilo prometnih
nezgod zaradi tehniéne okvare
vozil.

VzdrZevanje starega parka
mora biti zato pod stalno kon-
trolo prometnih organov in iz-
lotanje vozil v slabem tehni&-
nem stanju je na dnevnem re-
du. Ponovno vklju¢evanje takih
vozil v promet je zvezano s po-
vetanjem dela komisije za teh-
ni¢ne preglede, pri lastnikih teh
vozil pa z mnogimi stroski, ker
morajo ponovno pladati takso,
ki je zelo visoka.

Iz pregleda je dalje razvidno
nenehno narastanje skoraj vseh
vrst vozil, izvzemiSi avtobuse.
Tu je vidno nazadovanje, ki na-
kazuje kritilno stanje voznega

metf. Nove avtobuse je dobilo
samo podjetje »Putnike, ki pa
ne vzdrZuje doloéenih ° relacij,
namreé uporablja svoje avtobu-
se le za izlete. Razen »Putnikas«
je prejelo nekaj novih avtobu-
sov tudi podjetje »Litostroje, ki
jih uporablja za prevoz svojih
delaveev. Podjetje SAP, ki skr-
bi za javni in osebni promet,

ni ves ¢as po osvoboditvi pre-
jelo nobenega novega avtobusa,
temved montira na stare Sasije
in na stare motorje nove karo-
serije, s &imer se doseZe samo
ugodnejSo zunanjo podobo vo-

Vrsta vozil:

Leto izdelave:

Od 1938 1938—1947 po 1947 skupaj
Osebni avtomobilf 508 219 190 o1
v % 52 29 19 100
Avtobusi 12 42 17 71
v % 17 59 24 100
Tovorni avtomobili 307 235 186 728
v % 42 32 26 100
Skupaj 827 556 303 1776
v % 48 39 22 100

1z tega pregleda je razvidno.
da je stanje velikega dela nasih
vozil v tehnitnem pogledu zelo
slabo. V najbolj kritiénem. sta-
nju je tovorni park. Od celot-
nega 3tevila tovornih avtomobi-
lov je 74%, takih, ki so svojo

osebni tovorni spec.

23 ik avtobus motorji viadilei vozild
Drz. sektor 390 700 62 40 20 46
ZadruZ. in druZzbeni 13 29 — 10 5 24
privatni 609 37 —_— 798 — 1
1.012 766 62 848 25 71

Drzavni sektor je po 3tevilu
vozil v vodstvu pri’ vseh vr-
stah vozil, vainih v gospodar-
skem udejstvovanju, le pri
osebnih avtomobilih in motor-
nih kolesih prevladuje privatni
sektor.

Doslej smo skusali preprele-
vati nezgode, ki so nastajale za-
radi raznolikosti uporabe pro-
metnih sredstev, na ta natin, da
smo omejevali najvisjo dovolje-
no hitrost, ki je za moderna vo-
zila, &e upoitevamo njih zavor-
Bl ulinek, Ze tako majhna. S

Zivljenjsko dobo Ze prekoratili.
Tovorni avtomobili, izdelani v
letih 1938 do 1947, so bili dode-
ljeni kot Unrrina pomoé. To so
vozila, ki izvirajo iz wvojnega
plena ali pa jih je uporabljala
angledka in ameriska vojska.
Vsa ta vozila so glede na veliko
uporabo goriva na majhno hi-
trost in glede na manjdo nosil-
nost neekonomitna. Ce pri tem
upodtevamo $Se dejstvo, da re-
zervnih delov za ta vozila ni,
ali da se lahko nabavijo samo
po izredno visokih cenah, po-

parka je posebno peref pri

zila, viem ko se varnost prevo-
z2 oseb ne povela. Da sta lahko
»Putnike« in »Litostroj« nabavi-
la nove avtobuse, je razumlji-
vo, saj razpolagata z lastnimi
devizami, podjetje SAP pa jih
nima.

Seveda se slabo stanje vozne-
ga parka odraza tudi v varno-
sti prometa. Odstotek nezgod, !
ki nastajajo zaradi okvar, raste .
z {iztro3enostjo vozil. Zal  ne
moremo podati tolnega Stevila
prometnih nezgod, ki so nastale
zaradi tehnitne okvare vozil.
Tehni¢na okvara vozil je skoraj
v vseh primerih prometnih ne-
zgod drugotnega pomena. V ve-
&ini primerov vozniki motornih
vozil prekriijo pravila o pro-
metu na javnih cestah ter so
zaradi tega spoznani za krive,
vtem ko se uposteva tehnitna
solidnost motornih vozil le pri
presoji, ali je voznik storil vse,
kar bi lahko, da bi prepretil
nezgodo.

Problem iztroSenostl voznega

ljubljanskem tramvaju. Uprava

parka za javni in osebni pro-|

ECZ razpolaga s tramvaji izdee
lanimi v letih:

Tip vozila Stevilo vozil leto

gradnje
Stari 7 1839
Opatijski 13 1901
Brodski | 15 1932
Domacéi 9 1940
Stare prikolice 5 1889
Nove prikolice 10 1847

Ves park je ne glede na leto
gradnje posameznih vozil in
voznih tfpov skrajno zastarel.
Pogonski motorji, kolikor niso
zastareli in presibki, so krmlje-
ni z grobo stopnjevanim krmi-
ljem. Tovrstno krmilje povzro-
¢a sunke med speljavo. Med
elektricnim zaviranjem dosezejo
vozila pojemek. 0.8 do 1m/sek,
kar pomeni, da zaradi dolgih
zavornih razdalj, ki so posledi-
ca tega, ne smejo voziti na no-
benem odseku proge hitreje ka=-
kor 25km na uro.

Karoserije, ki so vse grajene
veé¢ ali manj po istem natinu,
glede vstopanja in izstopanja
potnikov ne ustrezajo. Ne glede
na to, da nizke odprtine ovira-
jo nemoteno in hitro vstopanje
in izstopanje, se vrata med voi-
njo ne zapirajo in so s tem vir
nezgod.

Sedem starih woz, ki so, pre-
segli 60 let obratovanja, ni veé
sposobnih za promet. Isto velja
za 12 opatijskih voz, ki so bili
zgrajeni leta 1901.

Pogonski motorji so skrajno
zastareli. Grajeni so leta 1900,
prvotno za 750 voltov, nato pre-
viti na 550. Previtje ni bilo niti
za takratni &as strokovno izve-
deno niti se ni izplatalo. Mo~
torji so grajeni brez ventilacije,
brez komutacijskih polov, se
' med obratovanjem molno se-
!xrejejo in delajo zaradi tega z
: velikimi izgubami. PodvrZeni so
| pogostim okvaram, s &imer ni
zagotovljeno elektri¢no zavira-
nje. Karoserije teh vozil so le-
sene in so bile renovirane v le-

. tih 1937 do 1939. Sedaj so v sta-

nju, ki ne dopuséa generalnega
popravila. Dotrajana je vsa in-
stalacija, tako da ni mogote pre-
pretevati napake in je uporab-
nost vozil odvisna le od na- -
kljudja.

Brodski vozovi so bili izdela-
ni Jeta 1931 z zastarelim tipom
motorjev, ki Ze ob ¢asu gra-
ditve ni ustrezal svojemu na-

' menu. Motor moéi 26.5 KW .je

Ze za tezja vozila (10.4 tone. v
nezasedenem stanju) presibak.
Finanéno so ti vozovi Ze od-
pisani, ker je bila za odpis vze-
ta Zivljenjska doba samo 15 let.
Domaéi vozovi, grajeni leta
1940, imajo hitrost 35 km na uro
in nekaj moé&nejse moforje, ta-
ko da doseZejo pospeSek ob
speljavi 0.9 m/sek. Glede na prej
navedeno in na leto gradnje so
to vozovi, ki se lahko uporab-
ljajo za promet na manj fre-
kventiranih progah, medtem ko
za -promet v mestu ne pridejo v
poitev. Vsekakor je treba pri-
merno uvediti ¥elno razsvetlja-
vo, ustrezno zavorni razdalji.
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Komisija, ki je v lefu 1953
pregledala tramvajske vozove,
Je preizkusila tudi zavore ter
ugotovila:

‘Motorni vozovi so opremljeni
& rotno in z elektri¢no zavoro.
Vodstva ECZ v redu vzdriujejo
zavore, IzvrSena je bila vrsta
zavornih poizkusov in prekon-
trolirana z raduni za zavorno
razdaljo in zavorni pojemek pri
raznih hitrostih. Zavorna raz-
dalja in zavorni pojemek kole-
bata pri normalnem zaviranju
od hitrosti 30 km na uro med
45 in 33 metri. Elektri¢no zavi-

ranje sedmih starih in 13 opa-
tijskih voz je glede na stanje
motorjev zelo problemati¢no.
Sodobni vozovi na tirnicah ima-
Jo zavorne zadrZke 3.5 m/sek.?,
kar ustreza pri 30km na uro
zavorni razdalji okoli 10m.
Upostevati moramo nepregled-
nost kriZis¢ in narastajo&i pro-
met. Nezgod zaradi zavor smo
imeli Ze ved.

Na osnovi takega stanja vozil
#mo v letu 1953 odredili po-
stopno kasacijo sedmih starih
voz, 13 opatijskih voz in 5 sta-
rih prikolic. Kasacija teh vozil
bi se morala izvesti v roku 6
mesecev.

S tem ukrepori je bil mo&no
prizadet javni osebni prevoz.
Uprava ECZ je naredila vse
mogote ukrepe za izhod iz ta-
"kega poloZaja. Mestni ljudski
odbor je imenoval posebno ko-
misijo za ureditev javnega lo-
kalnega prometa, ki je predla-
gala postopno ukinitev tram-

ajskega prometa ter uvedbo

ejbusov, vendar se zaradi
deviznih teZzav “ta predlog do-
slej ni mogel izvesti.

S ponovnim tehnitnim pre-
gledom tramvajskih vozil, ki
smo jih izlotili iz prometa, ne
bi stanja izboljZali, ker ni ko-
misije strokovnjakov, ki bi lah-
ko prevzela odgovornost za
obratovanje izlotenih vozil. Re-
Eitev tega problema bo po na-
#em mnenju treba iskati drugje,
in sicer z uvedbo trolejbusnih
In avtobusnih prog. Mogote b1
v zimskem tasu lahko podjetje
sPutnike, ki ima nove avtobuse,
prevzelo vzdrievanje nekaterih
mestnih prog, dokler ECZ ne
prejme zadostnega 3tevila vozil.

TEHNICNI PREGLEDI
MOTORNIH VOZIL

Ugotavljanje tehni¢nega sta-
nja vozil po dolotenih komisi-
jah se vrii sedaj na kaj eno-
staven nadin zunanjega pregle-
da, poizkusa delovanja wvseh
predpisanih &lenov opreme in
preizkusanja zavorne voinje.
Komisije ne razpolagajo z ni-
kakimi tehninimi sredstvi, ki
sicer 2e obstajajo za take na-
mene. Posledica tega je, da so
v spornih primerih odloéditve
tetke in da ni povsem zago-
tovljeno enako merilo za vse
primere. Slej ko prej se bodo
morali pregledi vriiti v zaprtih
prostorih z napravami za mer-
jenje udinka zavor, pravilne na-
stavitve svetlobnih objektov in
#e drugih pripomoékov, ki jih
#e pozna sodobna tehnika. Vpra-
Banje strokovnosti &lanov komi-
sije je zadovoljivo refeno. De-
lo opravljdjo &¢lani motorizira-
nega oddelka LM.

Tehni¥ni pregledi so strogi 'n
objektivni. Vozila morajo . biti
opremljena tudi z retrovizerji,
smerokazi, varnostnimi stekli
ter izpolnjevati sploine pogoje
pravilnosti, kot to zahteva Ured-
ba o prometu na javnih cestah.

3. Voznidke sposobnosti
voznikov prometnih vozil

Na obmotdju mesta imamo po
stanju od 1. sept. 1954 4.570 voz-
nikov motornih vozil, od tega
je amaterjev 2994, poklicnih
voznikov pa 1.376. Od 1. jan.
1953 je bilo registriranih 4269
voznikov, od tega 2733 amater-
jev in 1538 poklicnih voznikov.
Iz gornje primerjave sledi, da
se je Stevilo amaterjey zvisalo
za 261, 3tevilo poklicnih vozni-
kov pa za 40.

Najveé¢ voznikov amaterjev je
iz vrst namestencev in obrtni-
kov. Vsi ti vozniki so za var-
nost prometa negativen ¢initelj,
ker niso dovolj izvezbani in
nimajo zadostne prakse. Da
prav ti vozniki motornih vozil
veliko gresijo, se vidi iz prijav,
ki jih sprejema sodnik za pre-
krike.

V letu 1952 smo z objave no-
vega »Pravilnika o voznikih
motornih vozile zaleli stremeti
za tem, da je postal voznik mo-
tornega vozila, ki se poklicno
bavi z voznjo motornih vozil,
samostojen poklic, Vozniski iz-
piti za voznika B kategorije so
dovoljeni samo za tiste, ki so
poprej opravili izpit za kvalifi-
cirane delavce iz prometne
stroke, da so vsaj 3 leta Ze za-
posleni v prometni stroki. Ured-
ba predvideva, da spadajo v
prometno stroko samo vozniki
motornih vozil, tramvajski voz-
niki in traktoristi. Ker takega
kadra praktidno ni, se je dovo-
lilo, da lahko opravljajo izpit
za kvalificiranega delaveca iz
prometne stroke tudi tisti, ki
imajo kak3no zvanje iz kovin-
ske stroke, ki je sorodna pro-
metni. Posledica uredbe je, da
se poklicni vozniki lahko gru-
pirajo samo iz vrst traktoristov,
avtomehanikov in kljuavnitar-
jev, kar je pa vsekakor nega-
tivno, saj gre na &kodo teh
obrti. To je tudi razlog, da se
$tevilo poklicnih  voznikov v
zadnjem letu sploh ni zviSalo.
Prirastek 40 poklicnih voznikov
gre na ratun voznikov Sole na
Jezici.

Pomanjkljivost je tudi v tem,
da lahko postane poklicni voz-
nik »De« kategorije samo tisti,
ki z uspehom napravi izpit za
visokokvafiliciranega delavca
prometne stroke. Odkar je izdel
»Pravilnik o voznikih motornih
vozil«, se pri komisiji za izpite
voznikov motornih vozil ni pri-
javil Se noben kandidat za
opravljanje izpita za »D« ka-
tegorijo. Poudariti je treba, da
je dovolj starih voznikov »C«
kategorije, ki so sposobni voziti
vsa vozila, vendar pa niso spo-
sobni obdelati tako ogromnega
materiala, kot je predpisan za
visokokvalificiranega  delavca.
Pomanjkanje voznikov »D« ka-
tegorije opaZamo vsakodnevno
pri prevozu potnikov s tovor-
nimi avtomobili.

Lani smo ob prometnih ne-
zgodah izprasali voznike motor-
nih  vozil cestno~-prometne
predpise. Lahko trdimo, da je
bilo 90% voznikov takih, ki ni-
so poznali najosnovnejsih cest-
no-prometnih predpisov. Mnogo
je bilo tudi primerov, da so
poklicni vozniki opravljali izpit
za visjo kategorijo, a brez uspe-
ha, ker niso poznali cestno-
prometnih predpisov. Vse to
nam kaZe, da se poklicni voz-
niki prav tako kot amaterji ne
zanimajo dovolj za cestno-pro-
metne predpise, .

Poseben problem je ulenje
kandidatov, ki Zele opravljati

vozniski izpit prl prakti¢ni voi-

nji. Vsi ti s svojim polasnim
kretanjem in z drugimi nepra-
vilnostmi ovirajo, pa tudi ogro-
2ajo promet na javnih cestah.
Po nasem mnenju ni dovolj, da
lahko voznik- kandidat vozi po
mestu v spremstvu dobrega
voznika. Predpisati bi bilo tre-
ba, po koliko prevoZenih kilo-
metrov bi lahko vsak kandidat
vozil po prometnih relacijah ali
pa sploh prepovedati uenje na
doloCenih relacijah.
VZROKI
PROMETNIH NEZGOD

Iz lanske statistike promet-
nih nezgod je razvidno, da so
vozniki motornih vozil zakrivili
170 prometnih nezgod, kar zna-
Sa 059.2% od celotnega Stevila
nezgod (podatki se nanaSajo sa-
mo na prva tri tromeseja).
Razlogi, zaradi katerih je do
nezgod prislo, so slededi:

1. Neprevidna voZnja 104 61%
2. Vinjenost 28 15%
3. Nepravilno

manevriranje 16 9%
4. Izpeljava

iz dvorisd 7 5%
5 Zelezniski prelazi 6 3%
6. Nepravilno

prehitevanje 6 3%
7. Izsiljevanje

prednosti 3 1'%

8. Prekoratenje brzine 2 1%
Ceprav smo Ze v lanskem letu
strogo postopali proti vinjenim
voznikom, se 3tevilo prometnih
nezgod zaradi vinjenosti ni
zmanjsalo. Letos smo v dobi od
1. jan. do 30. junija 1954 ed-
vzeli 26 voznikom motornih vo-
zil voznidka dovoljenja. Poleg
cdvzema vozniskega dovoljenja
sn bili krivei kaznovani na zeio
visoke kazni. Pri odvzemu voz-
rigkih dovoljenj je nedostatek
v tem, da je najmanjSa doba,
za katero lahko odvzamemo
voznisko dovoljenje, en mesec.
Ce s tako kaznijo kaznujemo
poklicnega voznika, potem ga
nujno obsodimo na odpust iz
sluzbe, ker mesec dni dopusta
ne more dobiti. Pravilno bi bi-
lo, *e bi se dovoljeval odvzem
vozniskih dovoljenj za dobo 14
dni. Vedina ostalih vzrokov
prometnih nezgod so posledica
nepaznje ali pa nepoznavanja
cestno-prometnih predpisov.

4. Nediscipliniranost osta-
lih koristnikov javnih cest
Eden najvaznejsih faktorjev,
ki wvplivajo na visoko s$tevilo
prometnih nesre®, je razen vi-
njenosti nediscipliniranost ko-
lesarjev in pescev. Da je vinje-
nost resen problem pri vseh ko-
ristnikih javnih cest, vidimo iz
tegale pregleda:

iz raznih razlogov oprosteni
krivde.

V prvih treh tromesedjih lan-
skega leta so kolesarji zakrivili
38 nezgod, kar znasa 13.2°% od
celotnega Stevila nezgod. Zara-
di vinjenosti je bilo po krivdi
kolesarjev povzrotenih 8 ne-
zgod, kar znasa 21% od celot-
nega 3tevila nezgod, ki so jih
zakrivili kolesarji. Ostale ne-
zgode so bile posledice nepra-
vilnega zavijanja na levo.

Kolesarji ne poznajo in ne
upostevajo pravil voZnje na
krizis¢ih. Lani so zakrivili ko-
lesarji 11 nezgod z nepravilno
voznjo na kriZis¢ih. Vsi vozniki
se morajo pred znakom »STOP«
ustavljati; ker pa kolesarji tega
ne delajo, niti se ne prepritajo,
te je cesta prosta, je teh nezgod
precej. Prav tako kolesarji ne

| upostevajo znaka »Nima$ pred-

nostic, ki pomeni, da prihajas
iz stranske ulice na glavno ce-
sto.

Nadalinjo skupino nezgod
predstavlja objestna voZnja ko-
lesarjev. Kriitev najosnovnej-
gih predpisov od strani kolesar-
jev je tudi v tem, da prehite-
vajo stojele tramvaje, ko ljudje
vstopajo ali izstopajo.

DRUGE NEPRAVILNOSTI

VOZNJE IN PESCEV

Poseben problem je voinja po
sredini cestif¢a vitric in voZnja
brez ludi, Pogosti so primeri,
da se dva kolesarja, ki se pelje-
ta vitric in se med seboj pogo-
varjala, zaletita bodisi v stojeti
avtomobil ali pa v nasproti sto-
jeti voz. Z Uredbo o prometu na
javnih cestah je voZnja vitric
dovoljena, te se s tem ne ogroZa

promet.

V odloku o prometu na javnih
cestah bi morali voZnjo vstric
prepovedati, ker pomeni ta voi-
nja pri tej gostoti prometa, ki
vlada v Ljubljani, ogroZanje
prometa. Prav tako bi morali
tudi za kolesarje predpisati ob-
vezno smer in nakazovanje sme-
ri. Pravilno bi bilo, da bi vsak
kolesar, ki na krizis¢u zavija
na levo, zavil na kriZiite na
sredo voziita, s tem omogotil
prehitevanje po drugih vozilih,
odro¢il levo roko ter zapeljal
preko kriZiita. V deZevnem vre-
menu imamo redno nezgode, ki
jih povzrotajo kolesarji s tem,
da se vozijo z odprtimi deZniki.
Taka voZnja je zahtevala letos
Je smrtno Zrtev. Tu smo nani-
zali samo primere, ki izvirajo
iz grobega krienja prometnih
predpisov ter so posledica ne-
upostevanja prometfnih predpi-
sov in nepaZnje,

Pedci s0 zakrivili 44 nezgod

Zakrivili smr tna tezka lahka skupaj
Vozniki motornih vozil 1 10 15 26 '
kolesarji — — 8 8
pesci 2 2 2 6
Skupaj: 3 12 25 40

Vseh smrtnih in tezkih nesreé¢
smo imeli v obdobju, za kate-
rega velja to porotilo, 70 pri-
merov. Za tezko prometno
nezgodo smatramo nesrelo, pri
kateri je materialna skoda po
starih cenah presegla vrednost
100.000 din in teZje telesne po-
skodbe. Vozniki motornih vozil
so zaradi vinjenosti povzrotili
11 (15.7%) tezkih in smrtnih ne-
sred, peSci 4 (5.7%). Iz tega je
razvidno, da je 21.4°% teZkih in
smrtnih nesre¢ bilo zaradi vi-
njenosti. Od skupnega Stevila
prometnih nezgod, ki so se do-
godile v tem obdobju (282), Je
bilo zaradi vinjenosti povzrote-
nih 40, kar znafa 14.1%. Odsto-
tek vinjenosti soudeleZencev je
sicer vetji, vendar so le-ti bili

ali 152 % vseh nezgod, ki so
se dogodile v prvih treh tro-
mesetjih lanskega leta.

Vzroki nezgod so bili: nepra-
vilni prehodi vozista 18 ali 41%
vseh nezgod, ki so jih zakrivili
pedci. Zaragl igranja otrok na
cesti 16 nezgod ali 36 %, zaradi
vinjenosti 6 nezgod ali 14 %. V
ilustracijo navajamo, da je le-
tos dva vinjena peSca, ki sta
oblezala na cestistu osebni av-
to do smrti povozil. Ostali vzro-
ki so Se skakanje iz vozetega
tramvaja, obeSanje na vozedi
tramvaj all avtomobil (4, kar
zna%a 9 %). Igranje otrok na
cesti smo v letoSnjem letu dei-
no omejili, vendar bi morali po-
leg ukrepov, ki’ jih izvajamo s

zgod te vrste v &asopisju, opo-?
zarjati starde, da 8o prvensive- je
no oni odgovorni za te nezgode, *
ker prepustajo otroke na cesti 2
brez nadzorstva, k
Nediscipliniranost peScev se ©
vidi tudi v pojavih, da le-ti d
pretkajo cesto na vsakem mestu Vv
ne pa na mestih, ki so za to do- 2
lotena in na prometnej&ih uli- N
cah tudi oznatena. Opozarjanje 0
miliénikov smatrajo ljudje Se'

vedno za Sikano. Treba bi bilo ©
peSca zadtiliti v pasu, dolote- 'V
nem za prechod, napraviti pa ga v
soodgovornega v vsakem prime- ' |
ru, ¢e pride do nezgode na me- !

stu, kjer ni prehoda za pesdce. DV
V deZelah, kjer je promet go- *S
steji, peSci spoStujejo tak re- '8
#im in se zakonodaja postavija V.
na stalite, da ni stvar voznika 'S
motornega vozila, da pazi na n
pelce, ki Zele pretkati cestilte '
izven oznatenega prehoda za ©
pesce, v
B
5. Stanje na3ih cest in pra- T

vila veZnje po njih [

Statistika prometnih nezgod za |
leto 1953 nam kaZe, da se je i,
dogodilo na Celovski cesti 19 ,;
nezgod, kar znasa 21.8 % celot-
nega 3tevila nezgod, ki smo jih |
v teku lanskega leta raziskali .
(416). be
Podrobna analiza nam pokaZe
naslednje: ‘

Nesrete so se dogodile: it
Od odcepa Titove ceste do Uni-

ona, 28
od Uniona do Stare pravde, 8
od Stare cerkve do Cernetove, 2 o
od Cernetove do Gutsmanove, 23 ;.
od Gutsmanove do St. Vida 844
in v 8t. Vidu samem 22

Pri ieh nesretah je bilo soude-
leZenih 72 avtomobilov, 39, ko- g
lesarjev, 10 motornih koles, 15
pedcev, 5 tramvajev, 4 vpreing |
vozila. TR ¢

Na odcepu od pivovarne »Uni- _
on« do stare cerkve smo imeli
v letu 1952 neprimerno vel ne=- °
zgod; 3tevilo le teh se je zniZalo
ko smo prepovedali uvoz iz
stranskih ulic na Celoviko cesto.
Pri nesretah, ki jih na tem €
delu belezimo sedaj, so udeleZe~ b
kolesariji.

Kolesarji naj bi vozili od Ze-’
lefniskega prelaza mimo Ppivo-"
varne »Union« do kriZis¢a po’
plotniku, ki je skorej e pri-"
pravljen. Od kriZista bi vozili
po Frankopanski ter Gubevi ul.|
in Ulici »Milana Majcenas, od”
koder vodi peipot do Gasilske"
ulice. To pot bi bilo treba po-
praviti. Od Gasilske ulice naj bi,
po stranskih cestah prisli na
Drenikovo, kjer naj bi se zopet ||
prikljutili prometu na Celoviki
cesti. Od stikalif®a Drenikove
s Celoviko pa do Sentvida bi
morali raziriti bankine, da bi'f
bilo voziste samo za ostala vo-_
zila. Iz nasprotne smeri naj bi
se od Sentvida do gostilne »Ma-
jolka« uredila kolesarska steza.’

i

kar je izvedljivo z minimalnim
strogki. Od gostilne bi kolesarii
vozili po cesti na Jamo, na Vod-|
nikovo cesto ter po njej nazaj
na Celoviko cesto, kjer bl se
pri izteku Vodnikove usmerilik
na kolesarsko stezo, ki tele ob
Celovski cesti. Hkrati bi na re-n
laciji od Sentvida do stikaliitan
Vodnikove s Celoviko cesto pril
stari cerkvi v tej smeri prepo-.
vedali promet vpreZnih vozil, ki’
naj bi vozila po stranski Vod-?
nikovi cesti. £
8 tako ureditvijo bi bil redent
tudi najtezji del Celovike ceste,{
od Cernetove do Gutsmanov
ulice. V bliZznji bodotnosti, k
bo uprava ECZ uvedla na prog
Sentvid — Moste trolejbusn
promet, bo treba tramvajsko

propagando in objavljanjem ne-

progo urediti tako, da bodo lah
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.> brez nevarnosti vozila po

. je} vsa vojila, dokler proge

, > bodo odstranili. Dokler tram-

 2jsko vozidte ne bo urejeno
ko, da bo predstavljalo vozi-

, & za motorna vozila, tatas za-

. idi ozke ceste ne bomo mogli

ovoliti  trolejbusnega prometa

. 1 tej cesti.

. Ni juam;méje da se 60 % ne-

, fod dogodi na cestah, ki spada-

,) v sklop cest L reda in to

, olenjska cesta, Prule, Asker-

_sva, TrZa¥ka, Prefernova, Ce-

, ivika in Titova. Na teh cestah

_ | gostota prometa najvetja, saj

. | recimo znano, da je Pre3er-

, bva cesta najbolj obremenjena

. 3sta v Sloveniji sploh. Zaradi

'ga bi bilo potrebno poleg Ce-

vike ceste urediti PreSernovo

isto, kjer je razen gostega av-
imobilskega prometa v konicah

' izredno mocan kolesarski pro-

et. Za preusmeritev kolesar-

v na druge ulice ni moZnosti,

’r ni stranskih cest.

» Dokler ne najdemo neke re-
tve za preusmeritey kolesar-
rega prometa PreSernove ceste,

A | morali prepovedati vsaj par-

® jranje vozil na tej cesti in
dZnje vitric.

- Na ureditev Prefernove ceste
) treba misliti &imprej, to pa

i‘ed vsem zaradi tega, ker bo
refernova cesta tudi v bodole

® uZila za povezavo Dolenjske
Triatke ceste s Celoviko in
ltovo cesto. Za ves ta promet
=) pa preozka ter bo treba raz-

8 1iti voziste na ¥kodo plogni-

8 ,v. Odbijati tako resitev bi po-

2 enilo negirati najvaZnej& fak-

r v cestnem prometu, varnost

'ometa. V primeru, da se dre-

red ne podre, bo nujno tre-

= | misliti na drugo cesto, ki bo
= l0zi Ljubljano povezovala Sta-

* rsko in Gorenjsko z Dolenjsko

3 & Primorsko.

iz PROMET V SENTVIDU

1 Ppoblem zase je ureditev pro-

... «a v Sentvidu. Iz tega poroé¢ila

¢ Tazvidno da je bilo v Sentvi-

lani 22 prometnih nezgod.

o 'ecifiéno za Sentvid je, da ni

n eienih plo¢nikov ter so ljud-

» Prisiljeni hoditi po cesti, po-
bno v deZevnem vremenu. Ko-

,.jarskega prometa in vpre’nih

,.zil, ki bl jih tu morali iz-
juciti, tudi ni mogote preu-
reriti, ker ni stranskih vzpo-

 dnih cest. Iz tega izhaja, da

1 kretajo po 6 m Sirok! cesti

k 4 lFec, kolesar, vpreZna in mo-

% ha vozila, zato ni &udno, &e

- toliko nesred. Mi smo sicer
omejili mnajvetjo dovoljeno

4 rost voZnje na 30 km na uro,

ot!T ni najboljia reditev. V $ent~

kifdu je treba jzgraditl Siroke
nike. kar jé brez vedjih
ikov moZno izvesti in pa
bi raditi posebno cesto, ki bi tek-

o. 7a Sentvidom, tako da bi
| skozi Sentvid bila samo

bil Ina cesta. Kolikor nam je

, a- no, je projekt za to %e na-

m’en.

iiA TITOVI IN

CES

-
bi

MASARYKOVI
d-| I
ajlitova cesta ima od Zelezni¥ke-
se| prelaza do JeZice na vsaki
ilitani posebno stransko voziste.
ob' je od stadiona naprej maka-
e-msko in slabo vzdrievano. Ra-
¢amljivo je, da kolesarji po tem
rilu ne vozijo, posebno ne v
0= bem vremenu. Ta del voziita
ki'bilo treba povrinsko obdelati
d-ndar tako, da bi bila dobro
ino razlika med njim in vozi-
entm za motorna vozila,
te,Prav tako nevzdrano -stanje
wve na Masarykovi cesti. Ce do
koihadnie sezone ne bomo zateli
ngivdirjati vozidta na spodnjem
sni’it ceste, bomo morali uvesti
ko tem delu Masarykove ceste
ih<0smeren promet. Za uvedbo

ega prometa je Dogoj,
e mren Kof, ket v
nasprotnem primeru prihaja do
pretkanja vozidta. V om prime-
ru bi morali preurediti aviobus-
no postajo tako, da avtobusi ne
bi parkirali na vozi¥¢u, ali pa
strniti krog na ta natin, da vo-
zijo po Masarykovi, Smartinski
in Vilharjevi nazaj na Titove
cesto.

Leto¥nje leto zaradi slabega
vremena nismo imeli v Ljublja-
ni toliko inozemskih vozil kot
lani ter se pomanjkanje garaZ in
parkirnih prostorov ni ¢utilo kot
lansko leto. Zaradi neurejenih
parkirnih prostorov moramo do-
voliti parkiranje vozil po cestah,
s Cimer zoZujemo Ze tako ozka
cesti¢a. V dosti primerih je
prav to razlog za prometne ne-
zgode. Le-to se najbolj opazi
na Masarykovi in Miklogidevi
cesti. Na teh dveh cestah kot
na PreSernovi je zaradi gostote
prometa nujno prepovedati par-
kiranje. Vprasanje parkiranih
prostorov se je na Tajnidtvu za
komunalne zadeve e pretresalo
ter je bilo sklenjeno, da se bo
uredil parkirni prostor na Trgu
revolucije in vy Gajevi ulici.
Poleg tega je bilo sklenjeno naj
ing. Branko Sim&i¢ najde za
c(.enter mesta ugodno lokacijo,
kjer naj bi se zgradile etarne
garaze. Parkirni prestor na Tr-
Bu revolucije po vseh verjetno-
s’:‘h ne bo prifel v postev, te

0 vozx.l trolejbus po Selembur-
govi ulici v ASkertevo, ker bo-
mo morali v tem primeru zaradi
ozkega vozi¥ta izlo¢iti na tem
delu ves ostali promet razen ko-
lesarjev. S tako resitvijo bi ne-
primerno obremenili Preernov
trg, na katerem bi morali posta-
viti prometnika usmerjevalca, a
sam otok odstraniti. o
_Ker ni predvidena gradnja ob-
voznih cest okoli Ljubljane, boda
vozila vozila skozi Ljubljano. Ca
upodtevamo to dejstvo, pridemo
nujno do tega, da moramo ime-
ti v centru mesta parkirne pro-
store in eta’ne garaZe. Eta’na
garaZa za center naj bi se zgra-
dila nasproli gradilid®a »Zito« v
Kolodvorski ulici. Dokler ta ga-
raa ne bi bila dograjena, naj
bi se za parkiranje uporabil pra-
zen prostor na krizidtu Kolo-
dvorske in Pra¥akove ulice. Za
parkirni prostor naj bi se uredil
tudi park v Kidridevi ulici ali
pa vogalni prostor za Narodno
banko.

Ze uvodoma smo omenili, da
so nala kriZis¢a za tako gost
promet premajhna. To se poseb-
no Cuti pri zavijanju wvozil na
levo, ko 1izsiljujejo prednost
pred nasproti vozelimi wvozili.
Nekaj razloga, da to zavijanje
v levo gladko ne gre, je tudi
v tem, ker je mednarodni nadin
usmerjanja prometa s prometni-
;éi m&lﬁn&kl tak, da vidno ne

WV »stoje in  »i
kriZidtee, Mlliéiik, ki uzgpmr::?;
promet, mora stati na sredini
kriZista, s ¢imer zavzema dolo-
teno povrdino ceste. Prav bi bilo,
da bi namestili vsaj na vaZnej-
%ih kriZzis¢ih semaforje. Podjetje
»Motor« iz Skofje Loke bi baje
te samaforje lahko izdelalo. Z
namestitvijo steklenih hisic, iz
katerih bi upravljal usmerjeva-
lec prometa polavtomatski se-
mafor, bi ugodno resili tudi te-
lefonsko zvezo z usmerjevalei.

Omeniti bi bilo treba Ze dva
primera, ki sicer ne ogroZata
prometa. Znano je, da povzro-
tajo vozniki motornih koles, ki
vozijo brez luti, veliko ropota.
Pri tehni¢nih pregledih smatra-
mo, da je vozilo, ki ni oprem-
ljeno z glugnikom tehni&no po-

manjkljivo. Dajanje zvotnih si- odprt,

gnalov je prepovedano v nod-
nem ¢asu. Prav tako bi morali
prepovedati, ali pa vsaj omejiti
uporabo zvolnih signalov Jadi
paednevi, s tem, da bi se uporab-
ljali samo v primerih, kadar to
prilike zahtevajo. Z zvezno ured-
bo o prometu na javnih cestah
je doloteno, da mora voznik
motornega vozila opozarjati vse
ostale koristnike cest na svojo
prisotnost. Ce bi vozniki motor-
nih vozil to delali, bi nastal
splofni hrup in s tem bi se tu-
di zmanj3al efekt zvo¢nih signa-
lov.
NOVE TOCKE

ZA USMERJANJE PROMETA

Pri pregledu krajev nezgod
smo priSli do zakljué¢ka, da bi
bilo nujno zasesti s prometaiki
Se nekatera kriZis¢a. Kriziséa
smo razdelili v dve skupini. V
prvo skupino spadajo kriziséa,
kjer bi morali redno usmerjati
promet. Govoriti o tem, da se
lahko usmerja promet brez asi-
stenta, je po naSem mnenju
brez smiselnosti, ker se sprito
narastajote gostote prometa ve-
tajo tudi dolZnosti asistenta s
tem, da le-ta omogola peScem
prehode preko krizid¢a in da
kaznuje in opozarja ljudi in voz-
nike, ki prekriijo kaksno pro-
metno pravilo. Stojimo na sta-
lis¢u, da je usmerjevalec pro-
meta nd kriZis¢u samo zato, da
usmerja promet ter kot tak ne
more dajati nikakih pojasnil. To
delo naj opravlja asistent. V
drugo skupino smo stavili vsa
krizid¢a, kjer je sicer gost pro-
met, vendar ga ni treba usmer-
jati. Na teh kriZis¢ih bi pro-
metnik-mili¢nik imel funkcijo
opazovalca ter bi stopil na kri-
zi%¢e samo takrat, kadar bi to
zahtevale prilike. To mislimo
predvsem v konicah, ko je pro-
met najbolj gost.

Krizis¢a, ki spadajo v prvo
skupino, so:

1. Posta;

2. Bavarski dvor;

3. Delavski dom;

4, MikloSi¢eva —
cesta;

5. PreSernov trg;

6. PreSernova—Parmova
sta;

7. Stritarjeva—Cankarjevo na-
breZje,

O potrebah usmerjanja pro-
meta na treh najvaZnej$ih kri-
zi%¢ih, ki smo jih navedli pod
totkami 1, 2 in 3, smatramo, da
ni potrebno razpravljati. Krizi-
Ste Masarykove in Miklogiteve
ceste je sedaj kriZziite glavne
in stranske ceste, vendar je Mi-
kloSiteva cesta po obremenitvi
in gostoti prometa enakovred-
na Masarykovi cesti. Poleg tega
je sama Masarykova cesta za
promet, ki se razvija po njej,
preozka ter bomo slej ali prej
morali debatirati o odstranitvi
avtobusne postaje ali pa o uved-
bi enosmerne voZnje po spod-
njem delu Masarykove ceste.
Krizifte Prefernov trg je eno
najbolj frekventiranih kriZisc.
Sedaj je urejeno tako, da se ves
promet odvija okoli prometnega
otoka. Prometni otoki se obne-
sejo samo na Sir§ih — prostra-
nih kriZi§¢ih. Pravilnost te tr-
ditve potrjuje tudi Stevilo pro-
metnih nezgod, ki je neprimer-
no vedje na Prefernovem trgu.
Stevilo le-teh lahko zmanjsamo
samo 2z rednim usmerjanjem
prometa na tem kriZigéu. Z do-
graditvijo Parmove ceste se je
promet na kriZiftu PreSernove
in Parmove ulice tako povedal,
da je nujno uvesti na tem kri-
3ig¢u stalno usmerjanje prome-

Masarykova

ce-

ta. V dobi, ko je zivilski trg
e zaradi velikega Stevi-

la kolesark, ki se vozijo na trg
ter na kriZis¢u Stritarjeve s
Cankarjevim nabreZjem preéka-
jo cestis®e, nujno, da v tej do-
bi usmerjamo promet.

Samo za oskrbovanje teh kri-
2i8¢ po zgoraj nmavedenih nace-
lih bi potrebovali 26 prometnih
usmerjevalcev.

V drugo skupino smo razvr-
stili naslednja kriZis¢a:

1, Figovec;

2. Gosposvetska—Zupantiteva
cesta, na kateri se je promet
zelo povetal zaradi dograditve
Parmove ulice; ‘

3. Kriziste Medvedove s Ce
lovdko cesto. Medvedova cesta
je dvosmerna ter se ves promet
po njej izliva na Celov3ko ce-
sto, ker so vse ostale ulice do
stare cerkve za izvoz na Ce-
loviko cesto zaprte;

4. Stara cerkev, kjer je isti
problem kot pri pivovarni
»Union«, s to razliko, da je to
kriZis¢e neprimerno ozje ter da
pravilno odvijanje prometa ovi-
ra tramvajska postaja, ki Je
prav na tem mestu urejena v
izogibaliste;

5. Kriziste Celovsﬂte ceste in
Ale3evieve ceste pri postaji LM
Stev. 8;

6. Sentvid;

7. Prefernova—Erjavieva ce-
sta. Na tem kriZi§¢u bi morali
imeti rednega opazovalca, pred-
vsem zaradi prehoda 3Solskih
otrok preko PreSernove ceste;

8. Lovec—kriziste Trzaske in
Predernove ceste;

9. Krizis¢e Agkerteve z Emon-
sko cesto;

10. Karloviki most;

11. Magistrat;

12. AmbroZev irg;

13. Mikloditeva cesta.

Za oskrbovanje vseh teh kri-
%% bi potrebovali 26 promet-
nih opazovalcev.

Po sistemu, ki smo ga pred-
videli, bi ostal nekontroliran
dobrsni del frekventiranih
cest, kot so Titova cesta od pre-
laza do JeZice, vsa TrZaSka ce-
sta, cela Dolenjska cesta, Za-
loska cesta ter ved manj fre-
kventiranih cest. Vse te cesle
bi kontrolirali z motornimi ko-

lesi. Za to delo potrebujemo
najmanj 6 lahkih motornih
koles.

Stevil®no stanje v Prometni
teti je sedaj 22 ljudi, vkljutno
s komandirjem, kar znati, da bi
potrebovali %e 39 prometnikov,
da pri tem ne ratunamo dopu-
stov in bolovanj.

NUJNO P(l’l'kmm UKREPI

Za zboljSanje prikazanega
stanja in s tem varnosti javne-
ga prometa priporotamo nasled-
nje ukrepe:

1. Pri primarnosti gradbenih
del naj se uposteva ureditev
Celovike ceste in St. Vida, z
graditvijo kolesarske steze ob
celi CelovEki cesti, skozi St. Vid
naprava obvozne ceste. Kolesar-
ska steza naj bi bila dograjena
do pritetka sezone.

2. Makadamski del cestii®a na
Titovi cesti naj se povrsinsko
obdela tako, da bo kolesarski
pas vidno loen od pasu za mo-
torna vozila.

3. Skupno s Tajnistvom za
komunalne zadeve je treba najti
resitev za ureditev prometa na
PreSernovi in Masarykovi cest..

4. Za center mesta je treba
zgraditi etaZno garaZo in par-
kirni prostor za Narodno ban-
ko. Dokler etaZna garaza ni
zgrajena, naj se uredi parkirni
prostor v Kolodvorski ulici.

5. Putnik naj prevzame nekaj
cestnih prog za prevoz potnikov.

6. Tramvajska vozis¢a na Po-

ljanski ecesti, kriZis¢u pri posti,
Masarykova cesta in druge se
popravijo, tako da bo moina
voznja po njih tudi z drugimi
vozili.

7. Na krizid¢ih pri posti, De-
lavskem domu, Bavarskem dvo-
ru in Prefernovem trgu naj se
postavijo semaforji.

8. Dodele naj se sredstva, da
se 3tevilo usmerjevalcev pro-
meta lahko dvigne na 60.

9. Dodele naj se sredstva za
nabavo 6 lahkih motornih koles
za ~kontrolo prometa po mestu.

10. Dodele naj se sredstva za
moderniziranje slizbe za pre-
iskavo prometnih ne¢:god. S te-
mi sredstvi bi se nabavili
kovcki za ogled kraja dejanja
prometnih nezgod, apuiati za
merjenje uéinka zavor in drugo.

11. Utrjevati prometno disci=
plino s propagando (¢asopis, ra=
dio, film), poukom v 3oli ter z
rednim objavljanjem prometnih
nezgod.

12. -Izdelati je treba ¢Cimprej
nov odlok o prometu na javnih
cestah za obmod¢je mesta Ljub-
ljane, ker je stari odlok ze za-
starel. V odloku naj bi se med
drugim predpisalo sledete:

a) tofno dolotiti, v katerih
primerih imajo tramvajska vo-
zila prednost pred ostalimi vo-
zili;

b) prepovedati voZnjo kolesar-
jev vétrie;

¢) prepovedati parkiranje vo-
zil na vseh ulicah, kjer je go-
stejsi promet. Na teh mestih
naj bi se dovolilo ustavljanje
vozil do 10 minut;

d) s tricikli naj se dovoli pre-
vaZzanje predmetov, ki ne ovi-
rajo voznje voznika, zmanjiuje-
jo njegovo vidljivost ter ga ovi-
rajo pri dajanju predpisanih
znakov; o ¢

e) odrediti obvezno nakazova-
nje spremembe smeri v kriZi-
§¢ih za vse koristnike cest, ra-
zen za pesce;

f) vozniki motornih vozil naj
uporabljajo zvolne signale sa-
mo v primerih, kadar to zahte-
va varnost prometa;

g) sopotnik na zadnjem sede-
Zu motornega kolesa naj bi se=
del tako, kakor sedi voznik, ki
upravlja motorno kolo;

h) na motornem kolesu in v
prikolici motornega kolesa naj
se dovoli voZnja le tolikim ose-
bam, kolikor je sedeZev;

i) motorna vozila morajo ime-
tl names$lene gluinike tako, da
njihovega utinka ni modi
zmanjsati ali odpraviti.

OBJAVA

Mestni ljudskd odbor glavne-
ga mesta Ljubljane bo dne 28.
oktobra 1954 ob 8. uri razprodal
na javni drazbi 6 moskih koles,
1 ogrodje mo3kega dvokolesa, 1
Zensko dvokolo ter razne druge
najdene predmete, katerih laste
nikov ni bilo mogoée ugotoviti.
Javna drazba bo na dvoriséu
magistratnega poslopja.

Tajnidtvo za gradbene in ko-
munalne zadeve MLO

OBVESTILD

V zvezi z gradnjo vodovoda po
Celovski cestd v Sentvidu bo v
¢asu gradnje t. j. priblizno 14
dni ukinjen promet Elektri¢ne
cestne Zeleznice na Poljane, to
je od predzadnje postaje do
kunca proge v Sentvidu,

Prosimeo, da javnost omenjeno
skrajsavo proge vzame 2z razu-
mevanjem na znanje, ker 1z
objektivnih razlogoy z gradnjo
vodovoda na tem odseku ni bilo

mogoée priéeti prej. Wy
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PRAVILNIK

0 POSTOPKU iH STROSKIH PRI PREVENTIVAEM
PRIDRZANJU OSEB

V skladu s predpisom 15. é&l.
Odloka o javnera redu in miru
glede pridrZzanja oseb (Ur. list
LRS $tev. 10-54) in na podlagi
sklepa 32, skupne seje mestnega
zbora in zbora proizvajalcev z
dne 14. maja 1954 izdaja Svet
za notranje zadeve MLO glav-
nega mesta Ljubljane naslednji

PRAVILNIK

0 postopku in stroskih pri pre-
ventivaem pridrZanju oseb.

Prostori

L
Prostore za pridrianje oseb
uredi Tajnistvo za notranje za-
deve pri MLO gl. mesta Ljub-
ljane, tako da ni ogroZeno Ziv-
ljenje, zdravje in dostojanstvo
‘pridrZzane osebe.
’ 2
- Prostort morajo biti dnevno
tis¢eni in prezradeni. Vsaka ose-
ba mora dobiti sveZo posteljni-
no in brisado.

3.

Prostore za pridrzanje oseb
oskrbuje in obnavlja tajnistvo
za notranje zadeve iz svojih
proratunskih sredstev

IL
Postopek
4.

Oseba, ki je bila pridrzana po
¢l. 96 TZP (brez stalnega biva-
liséa ali ugotavljanje identitete),
mora biti obvezno izpusfena na
prosto v roku 24 ur po pridrza -
nju Oseba, k je bila pridrzana
po ¢lenu 97 TZP (pijanost), mo-
ra biti izpuSéena na prosto naj
.pozneje v roku 12 ur. :

Mestni ijudski odbor glav-
nega mesta Ljubljana, tajni-
Stve za gospodarstve, izdaja
naslednje:

OPOZORILO

Nekatera projektivaa pod-
jetja in biroji sprejemajo od
nepooblaséenih  projekiantov
projekte. oziroma naérte, ki
jih nato opremijo s svojo fir-
mo in pisejo tako, kakor
da je projekt, oz. naé¢rt izde-
lalo projektivno podjetje sa-
mo, Projektivna podjetja ra-
¢unajo za to uslugo projek-
tantu, oz. investitorju znatno
visoko nagrado, ki ni v nika-
kem sorazmerju s tako oprav-
ljenim maunipulativnim poslom.
Vrhu tega je tako poslovanje
projektivnih podjetij v po-
poluem nasprotju z veljavmi-
mj dolothami uredbe o grad-
benem projektiramju (Uradni
list FLR] §t. 12/52 in 6/54) in
pravilnika o projektantih. po-
obladtenily za gradbeno pro-
ektiranje (Urndui list F&U.
t. 41/54).

Zato morajo projektivna

jetja (biroji) talmi prene-
ati podpisovati in overjati
rojekte, ki jih sama niso iz~
elala.

Zoper podjetje (biro) in od-

ovore osebe za to podjetje

iro) bo DrZavni sekretariat
za gospedarstvo LRS moral
podvzeti najostrejSe ukrepe.

Gradbeni  organi  smejo
sprejemati v revizijo in zara-
di izd-je gradhenega dovolje-
nja le projekie od zmunanjih
sodelsveev, ki se izkaZejo s
pogodho, skienjeno med zu-
naniix: sodclaveem in projek-
tivnirr podietiem (birojem) v
“smislo zadnjega odstavka 46.
&lena uredbe o - gradbenem
projektiranje.

5. :

Ce sorodnik ali kaka druga
oseba lahko nudi zagotovilo, da
pridrzano osebo spravi domov,
se lahko oseba, pridrZana po ¢l
97 TZP, v spremstvu te osebe
spusti domov pred potekom do-
lotenega roka.

6.

Ako je pridrZana oseba pred
odreditvijo o pridrZanju storila
kak drug prekrsSek, odredi izpu-
stitev na prosto sodnik za pre-
krike.

V primeru, da pridrzana osc-
ba v prostorih navzlic opomi-
nom razgraja in s tem krsi hisni
mir, se taka oseba lahko da v
posebno celico. V izrednih pri-
merih je dovoljen prisilni jopié.

IIL
Strofki pridrianja

8.
Pridrzana oseba je dolZna po-
ravnati naslednje stroske:

OKRAJNI LJUDSKI ODBOR LJUBLJANA - OKOLICA

a) za odskodnino za prostore,
perilo in pranje perila 200 din,

b) za izredno ¢iStenje prosto-
rov 200 din,

c) za prevoz z avtomobilom
po 50 din km,

¢) za zdravnisko pomo¢ po
predloZenem raunu,

d) za vse poskodbe, povzrote-
ne po pridrZani osebi v celici in
avtomobilu, po ocenitvi komi-
sije.

9.

DeZurni tajnistva sestavi ob-
ratun stro$kov in ga predloZi
pridrZzani osebi. PridrZana ose-
ba plata stroSke pridrZanja ta-
koj. Pladilo strofkov mora biti
uradno potrjeno. V primeru, da
oseba nima pri sebi denarja, se
ji dolo# rok, v katerem mora
poravnati odmerjene stroske.

RAZPIS

Mestni Ijudski odbor glavne-
g2 mesta Ljubljane — TajniStvo
za gospodarstvo razpisuje no-
slednja delovna mesta:

OBCINSKIM LJUDSKIM ODBOROM N LJUDSKIM ODBOROM
MESTNIH OBCIN

Da se sadno drevje obvaru-
je pred unitenjem po nevar-
nem Skodljiveu ameriskem ka-
parju, ki je na podrodju okra-

ja razSivjen v obéinah Brezo-|

vica, Domzale, Lukovica, Men-
ges, Radoralje, Crnuée, Vrh-
nika, Grosuplje, Kamnik
Kresnice, ter da se obenem
prepretijo ckuZbe po pray fa-
ko nevarnem Skodljiveu mur-
vinem prelcu (v letu 1954 s0
ga odkrili v krskem okraju),
obeneta pa zatro tudi drugi
manj nevarni §kodljivei in bo-
lezni, daje OLO v smislu, €L
8, '13, 28 in 30 temeljnega za-
Rona o varstvu rastlin pred
boleznimi in 3kodljivei (Urad-
n. list FLRJ, §t. 26/54) nasled-
nja navedila za izvajanje:
Vsak lastnik, uzZivalec ali
~akupnik zasebnega ali javne-
ga zomljiséa, na katerem je

kakrsca koli nasad sadnega
drevia (na vrtovih, njivah.

travnikih, ozarah ob cestah,
#eleznicah itd.) mora obvezno
opraviti naslednje zatiralne
ukrepe:

1. Odstraniti mora iz svoje-
ga nasada vsa sadna drevesa,
ki so suha ali napol suha, na-
dalje drevesa, ki so moéno ra-
kava ali napadena od zalub-
nikov, vrtnih zavrtalev, ka-
parjev — posebno ameriSkega
ali krvnih usi v takem obse-
gu, da ni mogo¢ drug natin
LspeincjSega zaliranja bolezi:
in skodljivcev. :

Prav tako mora odstraniti
iz nasada vse suhe, na pol su-
he in odmirajote ter od ame-
riskega kaparja ali zalt.'lbmkuv
napadene veje in strclje.

2. S kroinje mora iztrebiti
pregoste in krizajofe se veje,
z debel in vseh stare:jiih vej
pa ostrgati mah, lisaje, staro
skurjo in drevesne gobe ter
ves odpadli material pa mestu
sedgati.

3. Odstrani‘i mora s stari-
kavih dreves prekomerno vi-
soke vrhove, ki so za uspe&-
nost agrotehniénih ukrepov
Zivijenisko nevarni in onemo-
gotajo njih izvajanje.

4. Ko opravi lastnik dela.
navedena pod todkami 1.—3.
je treba vse preostale drevije
Skropiti z enim izmed u€inko-
vitih zatiralnih srvedstev (Ru-

mesan — pasta 1—2%, Rume-
san — olje 2—3%, Parapin %
odstotni, Kreoran 2—3%) in
sicer: v Obtinah Brezovica,
Domzale, Lukovica, Menges,
Radomlje, Crnute, Dobrova,
Vrhnika, Grosuplje, Kamnik
in Kresnice - obvezne, v osta-
lih ob¢inah pa na prostovolj~
ni osnovi.

Skropljenje je opraviti v
¢asu mirovanja vegetacije, to-
rej takrat, ko listje odpade,
pa do zatetka brstenja.

Za porabljena Skropiva v la
namen bodo KZ in drZavna
posestva delezna poleg drzav-
nega regresa 25 odstotkov po-
pusta, odnosno pocenitve istih
s strani okrajnega proratunai,
kolikor bodo seveda izpolnila
naslednje pogoje:

1. Vodila evidenco nad na-
bavo, porabo in stanjem;

2. predlozila regresni zahte-
vek tajnistvu za gospodarsivo
OLO do 5. 1. 19556 — za pu-
rabljena Skropiva v letu 1954.
do 15. V. 1955 pa za porablje-
na $kropiva v letu 1955 — z
naslednjimi podatki:

a) koli¢ino, ceno in vrsto na-
bavljenega Skropiva v letu
1954-55;

b) koli¢tno in vrsto uporab-
ljenega Skropiva;

¢) koli¢ino in vrsto Skropiva,
ki je ostalo na ze}logi za
kasnejSa Skropljenja;

¢) prepis faktur nabavljenp—
ga Skropiva, odnosno iz-
kaz pollet. inventure 1954.

Organizacijo in propagando
'¥'enja in Skropljenja sadne-
ga drevja bo izvedla OZZ po-
tom KZ, sektorskih agrono-
moy in drzavnih posestev.

V smislu &1. 28, zak. o zas€iti
rastlin narotamo obtinam, naj
vodijo evidenco o pojavu .n
zatiranju bolezni in Skodljiv-
cev, do vsakega 15. v mesceu
pa predloZijo tajniitvu za go-
spodarstvo OLO porotilo z na-
slednjo vsebino (pofensi s 15-
X1, 1954): ;

I. Opis postavljene organi-
zacije zaliranja; pri tem ome-
niti morebitne oblinske komi-
sije za kategorizacijo in nad-
zor, zadruzne Skropilne ekipe

itd.
II. Kako postavljena organi-

10.

Ako oseba do doloenega ro-
ka ne poravna stroskov pridr-
Zanja, jo je treba pozvati s pi-
smenim opominom.

11.

Nepladane stroske pridrZanja
izterja na predlog tajnistva
Davéna uprava MLO Ljubljana.

12,

Plafane in izterjane stroike
je treba odvajati kot dohodke
tajnistva na teko& radun pri
Narodni banki &t. 601-333-56.

v

IV.
Konéne dolotbe
13.
Ta pravilnik stopi v veljavo
takoj.
S. £ — 5 nl
Za tajnika sveta:
Stane Vrhovnik, L r.:
Predsednik sveta:
Marjan Jenko, L. r.

a) V analitsko planskem od-
seku;
1. dva referenta za industrijo;

2. dva referenta analilika;

zacija deluje (dobro, srednje,
slabo) z obrazloZitvijo,

5. Koliko dreves je bilo (od
zatetka akcije do porocanja):

a) skréenih,

b) na novo posajenih,

¢) ofiséenih,

d) pomlajenih,

e) precepljenih,

f) poskropljenih.

6. Koliko 3kropiva je bilo
porabljenega (od zadetka ak-
cije do porotanja):

a) Rumesan pasta,

b) Rumesan olje,

¢) Parazija, '

d) Kreorana i. dr. fer kaks-
ne so zaloge $kropil,

III. Koliko $kropilnih ekip
je bilo na delu, s koliko in s
kaksnimi Skropilkami.

IV. Propaganda: kaksna je
bila (letaki, predavnja, telaji,
sestanki) in kdo jo je oprav-
ljal. =~

V. Morebitni pojav Skod-
Etvcev in bolezni; kje in koli-

0. :

7. Koliko so prispevale kme-
tijske zadruge iz lastnih sred-
stev in v kak&éne namene,

Ta navodila objavite v smi-
slu 34. ¢l cit. zakona na kra-
jevno obitajen natin, pri Ce-
mer zainteresirane obenem

Na podlagi dolo¢il Uredbe o

posojilih za gospodarske inve-
sticije, $e ved pa na podlagi
Uredbe o kreditih za obratna
sredstva in o drugih kratko-
roénih kreditih (Uradni list
FLRJ, &t 4-31/54) zahtevajo
gospodarske in zadruZne orga-
nizacije od OLO porostvo za
nabavo posojil oziroma kredi-
tov.
Sklep o prevzemu porotva
za posojilo kim ali
drusim organmc‘ljam mora
po izrecnem dolodilu 10, tod-
ke 64. ¢lena Zakona o okraj-
nih 1judskih odborih sprejeti
OLO na seji okrajnega zbora
in zbora proizvajalcev, ko
predhodno proufi in preizikusi
navedbe zahtevalca Uprava za
planiranje OLO, za njo pa od-
borniska komisija, ki predloZi
zahtevo obema zboroma v od-
lotitev.

Gospodarske in druge orga-

nizacije najvetkrat ne uposte-

60SPODARSKIM IN ZADRUZNIM ORGANIZACI
OKRAJA LJUBLJANA-OKOLICA

{
»GLASNIKJ
trga za preskrbo mesta.
Izobrazha: ekcnomsky fakul
ta ali srednjy strokovna izobr:
ba s prakso. :
b) V upravng pravnem
seku:

4. enega referenta za ob
referat.

r
Izobrazba: Pravna fakulteta
prakso v gospodarstvu, :
¢) V trinj inSpekciji:

{
t

3. enega referenta za analj

5. vet imspektiorjev.

Izobrazba: visja ali sre
izobrazba s prakso v blagovn
prometu. ;

€¢) V finanéni indpekciji: |

6. vet inSpektorjev.

Izobrazba: visja ali sred
izobrazba s prakso v indust

7. indncktorja za elektroen

getiko,

Izobrazba: Tehnitna visoka
la elekirotehniéni odd
in praksa. _

Pravilno kolkovane proinje
zivljenjepisom je vilagati
Tajnistvu za gospodarstvo
Kresija, soba 3t. 24-1, do 20. n
vembra 1954,

opozorite na kazenske
je v smislu &l 57. do 62,
zakona.

tajniStva 7za gospodarst
ing. Leon Skaberne, L

SKLIC SEJE 2
Na podlagi 124, Glena ZaK'
na o okrajnih Ljudskih
rih sklicujem
XIV, SEJO
Sveta za gospodarsivo
Ljubljana-okolica, ki bo
28. oktobra 1954 s temle
dnevnim redom:
1. Razprava o delitvi do
ka podjetij, ki visoko p
gajo plan (industrija), -
2. Razprava o cenah,
3. Porotilo o gostinski &
javnosti, ,(5
4. Registracija podjetij.
Seja bo v sejni sobi o

&
&

s

|

Zatetek ob 8, uri njuiraj.
Ljubljana, dne 20, okt. 19
Predsednik

vajo z zakonom predpisa
postopka, katerega nam
preveritey upravifenosti
hteve, in zahtevajo poro
nekaj dni pred sejo obeh
rov ali celo nekaj ur pred
Jasno je, da pozno Vlo
zahteve ne morejo obra
vati pristojni organi ok
kot bi bilo potrebno in
oba zbora s tem postavl
pred izvrieno ~dejstvo,

no vlagajo svoje zahteve z
roitvo OLO, kar bo v ¥
primerov mogote storiti i
temer bo dana OLO moZ
obravnavati poroitvene

ve po pos ki bo

jamstvo za pravilnost
tega sklepa.




